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ACTE FINAL

DE LA CONFERENCE DIPLOMATIQUE D’ADOPTION DE LA
CONVENTION DE BUDAPEST RELATIVE AU CONTRAT DE
TRANSPORT DE MARCHANDISES EN NAVIGATION INTERIEURE
(CMNI)

La Conférence diplomatique, en vue de I'adoption de la Convention de Budapest relative
au contrat de transport de marchandises en navigation intérieure (CMNI), organisée sous
les auspices communs de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR), de
la Commission du Danube (CD) et de la Commission Economique des Nations Unies pour
'Europe (CEE-ONU), s’est tenue a Budapest, a linvitation du Gouvernement de la
République de Hongrie, du 25 septembre au 3 octobre 2000.

Les Etats suivants ont été représentés a la Conférence par des plénipotentiaires:
Allemagne, Autriche, Belgique, Bulgarie, Croatie, Fédération de Russie, France, Hongrie,
Luxembourg, Pays-Bas, République Tchéque, Roumanie, Slovaquie, Suisse.

Les Etats suivants ont participé a la Conférence en tant qu'observateurs: Belarus, Turquie.

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, la Commission du Danube et la
Commission Economique des Nations Unies pour 'Europe ont participé aux travaux de la
Conférence.

L’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF)
était représentée a la Conférence en qualité d’observateur.

Les organisations internationales non gouvernementales suivantes étaient représentées a
la Conférence par des observateurs : I'Association Internationale du Registre des Bateaux
du Rhin (IVR), « The International Union of Marine Insurance » (IUMI), I'Union
Internationale de la Navigation Fluviale (UINF), le « Verein fir Europaische
Binnenschifffahrt und Wasserstrassen » (VBW).

La Conférence a élu comme Président de la Conférence M. Serge SEGURA (France) et
comme Vice-Présidents MM. Arpad PRANDLER (Hongrie) et Alexandru Serban CUCU
(Roumanie).

M. Walter MULLER (Suisse) a été élu rapporteur de la Conférence.

La Commission de vérification des pouvoirs était composée de : MM. Hellmuth STRASSER
(Autriche), Président, Johannes KUNZ (Suisse) et Petr HRON (République Tchéque).

Conformément au Réglement intérieur de la Conférence, la Commission a examiné les
pouvoirs des Représentants des Etats mentionnés au paragraphe 2 ci-dessus et a fait
rapport a la Conférence qui a constaté que les pouvoirs présentés étaient réguliers.
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Le secrétariat exécutif de la Conférence était assuré conjointement par le secrétariat de la
CCNR, le secrétariat de la CD et le secrétariat de la CEE-ONU. M. Albert BOUR (CCNR) a
été désigné Secrétaire exécutif de la Conférence.

La Conférence a adopté l'ordre du jour présenté par le secrétariat exécutif (CMNI/CONF
(00) 1 — ECE/TRANS/CMNI/CONF/1)).

La Conférence a adopté le Reglement intérieur (CMNI/CONF (00) 1 — Ad. 1 —
ECE/TRANS/CMNI/CONF/1/Add.1) proposé par le secrétariat exécutif.

Le Comité de rédaction était présidé par Mme Beate CZERWENKA (Allemagne).

La Conférence a fondé ses délibérations sur le texte du projet de Convention relative au
contrat de transport de marchandises en navigation intérieure (CMNI) établi par le Comité
préparatoire des experts gouvernementaux créé conjointement par la CCNR, la CD et la
CEE-ONU (document CMNI/CONF (99) 2 — ECE/TRANS/CMNI/CONF/2).

A L'ISSUE DES DELIBERATIONS, LA CONFERENCE A ADOPTE A L'UNANIMITE LA
CONVENTION DE BUDAPEST RELATIVE AU CONTRAT DE TRANSPORT DE
MARCHANDISES EN NAVIGATION INTERIEURE (CMNI) (DOCUMENT ANNEXE
CMNI/CONF (99) 2/FINAL - ECE/TRANS/CMNI/CONF/2/FINAL) EN ALLEMAND,
ANGLAIS, FRANCAIS ET RUSSE.

La Conférence a également adopté a 'unanimité une résolution annexée au présent Acte
final.

La Convention sera déposée, conformément a son article 38, auprés du Gouvernement de
la République de Hongrie, au siege du Ministere des Affaires étrangéres de la République
de Hongrie.

Le dépositaire adressera des copies certifiées conformes du présent Acte final ainsi que de
la résolution annexée a tous les Gouvernements invités a la Conférence ainsi qu'a la
Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, la Commission du Danube et la
Commission Economique des Nations Unies pour I'Europe.

La Convention sera ouverte a la signature de tous les Etats pendant un an, au siége du
dépositaire. Conformément a l'article 33 de la Convention, le délai de signature de la
Convention débute a la date a laquelle le dépositaire constate que tous les cing textes
authentiques de la Convention sont disponibles.

Une cérémonie de signature pourra, le cas échéant, étre organisée a ce moment a
Budapest, a l'invitation du Gouvernement de la République de Hongrie, en coopération
avec la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, la Commission du Danube et la
Commission Economique des Nations Unies pour I'Europe.
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EN FOI DE QUOI, les soussignés ont apposé leur signature au présent Acte final.

Fait a Budapest le trois octobre deux mille en un seul exemplaire original en langues allemande,
anglaise, frangaise et russe, qui sera déposé auprés du Gouvernement de la République de
Hongrie.

Le Président :

Le Secrétaire exécutif :



Résolution adoptée par la Conférence

La Conférence diplomatique organisée conjointement par la Commission Centrale pour la
Navigation du Rhin, la Commission du Danube et la Commission Economique des Nations Unies
pour I'Europe, d’adoption de la Convention de Budapest relative au contrat de transport de
marchandises en navigation intérieure,

Rappelle avec reconnaissance I'aimable invitation de la République de Hongrie, qui a accueilli la
Conférence a Budapest,

Exprime sa reconnaissance au Gouvernement de la République de Hongrie et a la ville de
Budapest pour I'organisation de la Conférence diplomatique et I’hospitalité offerte,

Exprime ses plus vifs remerciements a la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, la
Commission du Danube et la Commission Economique des Nations Unies pour 'Europe qui ont
coopéré et déploye tous leurs efforts pour assurer le succes de la Conférence.

Exprime le souhait que ces trois organisations poursuivent leur coopération avec le dépositaire en
vue du bon accomplissement des obligations prévues par la Convention.



Convention de Budapest
relative au contrat de transport
de marchandises en navigation intérieure
(CMNI)*

* adoptée par la Conférence diplomatique organisée conjointement par la
CCNR, la Commission du Danube et la CEE-ONU qui s’est tenue a
Budapest du 25 septembre au 3 octobre 2000.
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Les Etats Contractants a la présente Convention,

Considérant les recommandations de I|'Acte final de la Conférence sur la Sécurité et la
Coopération en Europe du 1er ao(t 1975 en vue de I'harmonisation des régimes juridiques dans
lintérét du développement des transports par les Etats membres de la Commission Centrale pour
la Navigation du Rhin et de la Commission du Danube en collaboration avec la Commission
Economique des Nations Unies pour I'Europe,

Conscients de la nécessité et de I'utilité de fixer des regles uniformes en matiére de contrat de
transport de marchandises par navigation intérieure,

Ont décidé de conclure une Convention a cet effet et sont par conséquent convenus de ce qui suit:

CHAPITRE |
DISPOSITIONS GENERALES

Article 1
Définitions

Au sens de la présente Convention,

1. «contrat de transport» désigne tout contrat, quelle que soit sa dénomination, par lequel un
transporteur s'engage contre paiement d'un fret, a transporter des marchandises par voies
d'eau intérieures;

2. «transporteur» désigne toute personne par laquelle ou au nom de laquelle un contrat de
transport a été conclu avec un expéditeur;

3. «transporteur substitué» désigne toute personne, autre que le préposé ou le mandataire du
transporteur, a laquelle I'exécution du transport ou d’'une partie du transport a été confiée par
le transporteur;

4. «expéditeur» désigne toute personne par laquelle ou au nom de laquelle ou pour le compte
de laquelle un contrat de transport a été conclu avec un transporteur;

5. «destinataire» désigne la personne habilitée a prendre livraison des marchandises;

6. «document de transport» désigne un document faisant preuve d’'un contrat de transport et
constatant la prise en charge ou la mise a bord des marchandises par un transporteur, établi
sous la forme d’'un connaissement ou d’une lettre de voiture ou de tout autre document en
usage dans le commerce;

7. «marchandises» ne comprend ni les bateaux remorqués ou poussés ni les bagages et
véhicules des passagers; lorsque les marchandises sont réunies dans un conteneur, sur une
palette ou dans ou sur un dispositif de transport similaire ou lorsqu'elles sont emballées, le
terme «marchandises» s’entend également dudit dispositif de transport ou dudit emballage
s’il est fourni par I'expéditeur;

8. I'expression «par écrit», a moins que les personnes concernées n'en disposent autrement,
comprend la situation dans laquelle l'information est transmise par un moyen électronique,
optique ou tout autre moyen de communication similaire, y compris mais non exclusivement,
par télégramme, télécopie, télex, courrier électronique ou par échange de données
informatisées (EDI), pour autant que linformation reste accessible pour étre utilisée
ultérieurement comme référence;



-7-

la loi d'un Etat applicable conformément a la présente Convention désigne les régles de droit
en vigueur dans ledit Etat a I'exclusion des régles du droit international privé.

Article 2
Champ d’application

La présente Convention est applicable a tout contrat de transport selon lequel le port de
chargement ou le lieu de prise en charge et le port de déchargement ou le lieu de livraison
sont situés dans deux Etats différents dont au moins I'un est un Etat Partie a la présente
Convention. Si le contrat prévoit un choix de plusieurs ports de déchargement ou de lieux de
livraison, le port de déchargement ou le lieu de livraison dans lequel les marchandises ont
été effectivement livrées sera déterminant.

Si le contrat de transport a pour objet un transport de marchandises sans transbordement
effectué a la fois sur des voies d'eau intérieures et sur des eaux soumises a une
réglementation maritime, la présente Convention est également applicable a ce contrat dans
les conditions visées au paragraphe 1, sauf si

a) unconnaissement maritime a été établi conformément au droit maritime applicable, ou si

b) la distance a parcourir sur les eaux soumises a une réglementation maritime est la plus
longue.

La présente Convention est applicable quels que soient la nationalité, le lieu
d’immatriculation, le port d’attache ou I'appartenance du bateau a la navigation maritime ou a
la navigation intérieure et quels que soient la nationalité, le domicile, le siége ou le lieu de
séjour du transporteur, de I'expéditeur ou du destinataire.

CHAPITRE Il
DROITS ET OBLIGATIONS DES PARTIES CONTRACTANTES

Article 3
Prise en charge, transport et livraison des marchandises

Le transporteur doit transporter les marchandises au lieu de livraison dans les délais impartis
et les livrer au destinataire dans I'état dans lequel elles lui ont été confiées.

Sauf s’il en a été convenu autrement, la prise en charge des marchandises et leur livraison
ont lieu a bord du bateau.

Le transporteur décide du bateau a utiliser. Il est tenu, avant le voyage et au départ de celui-ci,
de faire preuve de la diligence requise afin que, compte tenu des marchandises a
transporter, le bateau soit en état de recevoir la cargaison, en état de navigabilité, pourvu du
gréement et de I'équipage prescrits par les réglementations en vigueur et muni des
autorisations nationales et internationales nécessaires pour le transport des marchandises
concernées.

Lorsqu’il a été convenu d’effectuer le transport avec un bateau ou type de bateau déterminé,
le transporteur ne peut charger ou transborder les marchandises en tout ou en partie sur un
autre bateau ou type de bateau sans 'accord de I'expéditeur:
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a) qu'en présence de circonstances telles que des basses eaux, abordages ou autres
obstacles a la navigation qui étaient imprévisibles au moment de la conclusion du
contrat de transport et qui exigent le chargement ou le transbordement des
marchandises pour I'exécution du contrat de transport et si le transporteur ne peut,
dans un délai approprié, obtenir des instructions de I'expéditeur, ou

b)  si cela est conforme aux usages du port dans lequel se trouve le bateau.

Sous réserve des obligations incombant a I'expéditeur, le transporteur doit garantir que le
chargement, I'arrimage et le calage des marchandises n'affectent pas la sécurité du bateau.

Le transporteur ne peut transporter les marchandises en pontée ou en cales ouvertes que si
cela a été convenu avec I'expéditeur ou est conforme aux usages du commerce considéré
ou est exigé par les prescriptions en vigueur.

Article 4
Transporteur substitué

Le contrat répondant a la définition de I'article 1 paragraphe 1 conclu entre un transporteur et
un transporteur substitué constitue un contrat de transport au sens de la présente
Convention. Dans le cadre de ce contrat, toutes les dispositions de la présente Convention
relatives a I'expéditeur s’appliquent au transporteur et celles relatives au transporteur au
transporteur substitué.

Lorsque le transporteur a confié I'exécution du transport ou d’une partie du transport a un
transporteur substitué, que ce soit ou non dans I'exercice d’un droit qui lui est reconnu dans
le contrat de transport, le transporteur demeure responsable de la totalité du transport,
conformément aux dispositions de la présente Convention. Toutes les dispositions de la
présente Convention régissant la responsabilité du transporteur s’appliquent également a la
responsabilité du transporteur substitué pour le transport effectué par ce dernier.

Le transporteur est tenu, dans tous les cas, d’informer I'expéditeur lorsqu’il confie I'exécution
du transport ou d’une partie du transport a un transporteur substitué.

Tout accord avec l'expéditeur ou le destinataire étendant la responsabilité du transporteur
conformément aux dispositions de la présente Convention ne lie le transporteur substitué
que dans la mesure ou ce dernier I'a accepté expressément et par écrit. Le transporteur
substitué peut faire valoir toutes les objections opposables par le transporteur en vertu du
contrat de transport.

Lorsque et dans la mesure ou le transporteur et le transporteur substitué répondent, ils
répondent solidairement. Aucune disposition du présent article ne porte atteinte aux droits de
recours entre eux.

Article 5
Délai de livraison

Le transporteur doit livrer les marchandises dans le délai convenu dans le contrat de
transport ou, s'il n'a pas été convenu de délai, dans le délai qu’il serait raisonnable
d’exiger d’'un transporteur diligent, compte tenu des circonstances du voyage et d’une
navigation sans entraves.
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Article 6
Obligations de I’expéditeur

L’expéditeur est tenu au paiement des sommes dues en vertu du contrat de transport.

L’expéditeur doit fournir au transporteur, avant la remise des marchandises et par écrit, les
indications suivantes relatives aux marchandises a transporter:

a) dimensions, nombre ou poids et coefficient d'arrimage des marchandises;

b)  marques qui sont nécessaires a l'identification des marchandises;

c) nature, caractéristiques et propriétés des marchandises;

d) instructions relatives au traitement douanier ou administratif des marchandises;
e) autres indications nécessaires devant figurer dans le document de transport.

L’expéditeur doit en outre remettre au transporteur, lors de la remise des marchandises, tous
les documents d’accompagnement prescrits.

L'expéditeur doit, si la nature des marchandises I'exige, compte tenu du transport convenu,
emballer les marchandises de sorte a prévenir leur perte ou avarie depuis la prise en charge
jusqu'a la livraison par le transporteur et de sorte qu’elles ne puissent causer de dommages
au bateau ou aux autres marchandises. L’expéditeur doit, en outre, compte tenu du transport
convenu, prévoir un marquage approprié conforme a la réglementation internationale ou
nationale applicable ou, en I'absence de telles réglementations, suivant les regles et usages
généralement reconnus en navigation intérieure.

Sous réserve des obligations incombant au transporteur, I'expéditeur doit charger les
marchandises, les arrimer et les caler conformément aux usages de la navigation intérieure
a moins que le contrat de transport n’en dispose autrement.

Article 7
Marchandises dangereuses ou polluantes

Si des marchandises dangereuses ou polluantes doivent étre transportées, I'expéditeur doit,
avant la remise des marchandises, et en plus des indications prévues a larticle 6
paragraphe 2, préciser par écrit au transporteur le danger et les risques de pollution
inhérents aux marchandises ainsi que les précautions a prendre.

Si le transport des marchandises dangereuses ou polluantes requiert une autorisation,
I'expéditeur doit remettre les documents nécessaires au plus tard lors de la remise des
marchandises.

Lorsque la poursuite du transport, le déchargement ou la livraison des marchandises
dangereuses ou polluantes sont rendus impossibles par I'absence d’'une autorisation
administrative, les frais occasionnés par le retour des marchandises au port de chargement
ou a un lieu plus proche ou elles peuvent étre déchargées et livrées ou éliminées, sont a la
charge de I'expéditeur.
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En cas de danger immédiat pour les personnes, les biens ou I'environnement, le transporteur
est en droit de débarquer, de rendre inoffensives les marchandises ou, a condition qu'une
telle mesure ne soit pas disproportionnée au regard du danger qu’elles représentent, de
détruire celles-ci méme si, avant leur prise en charge, il a été informé ou a eu connaissance
par d'autres moyens de la nature du danger ou des risques de pollution inhérents a ces
marchandises.

Le transporteur peut prétendre au dédommagement du préjudice subi s’il est en droit de
prendre les mesures visées au paragraphe 3 ou 4 ci-dessus.

Article 8
Responsabilité de I'’expéditeur

L’expéditeur, méme si aucune faute ne peut lui étre imputée, répond de tous les dommages
et dépenses occasionnés au transporteur ou au transporteur substitué par le fait que

a) les indications ou précisions visées a larticle 6 paragraphe 2 ou a larticle 7
paragraphe 1, sont manquantes, inexactes ou incomplétes;

b) les marchandises dangereuses ou polluantes ne sont pas marquées ou étiquetées
conformément a la réglementation internationale ou nationale applicable ou, en
'absence de telles réglementations, suivant les régles et usages généralement

reconnus en navigation intérieure;

c) les documents d'accompagnement nécessaires sont manquants, inexacts ou
incomplets.

Le transporteur ne peut invoquer la responsabilité de I'expéditeur s’il est démontré que la
faute est imputable a lui-méme, a ses préposés ou mandataires. Il en est de méme pour le
transporteur substitué.

L'expéditeur répond des actes et omissions des personnes auxquelles il a recours pour
assurer les taches et satisfaire aux obligations visées aux articles 6 et 7, comme s'il
s'agissait de ses propres actes et omissions pour autant que ces personnes agissent dans
'accomplissement de leurs fonctions.

Article 9
Résiliation du contrat de transport par le transporteur

Le transporteur peut résilier le contrat de transport si I'expéditeur a manqué a ses obligations
visées a l'article 6 paragraphe 2 ou a l'article 7 paragraphes 1 et 2.

Si le transporteur fait usage de son droit de résiliation, il peut débarquer les marchandises
aux frais de I'expéditeur et prétendre, au choix, au paiement des montants suivants:

a) untiers du fret convenu, ou

b) en plus des surestaries éventuelles, une indemnisation égale au montant des frais
engagés et du préjudice causé, ainsi que, lorsque le voyage a débuté, un fret
proportionnel pour la partie du voyage déja effectuée.
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Article 10
Livraison des marchandises

Nonobstant I'obligation de I'expéditeur visée a l'article 6 paragraphe 1, le destinataire qui,
aprées l'arrivée des marchandises sur le lieu de livraison, en demande la livraison, répond,
conformément au contrat de transport, du fret et des autres créances pesant sur les
marchandises ainsi que de sa contribution en cas d’avarie commune. En l'absence d'un
document de transport ou si celui-ci n'a pas été présenté, le destinataire répond du fret
convenu avec l'expéditeur si celui-ci correspond a la pratique du marché.

Est considérée comme livraison, la mise a disposition des marchandises au destinataire
conformément au contrat de transport ou aux usages du commerce considéré ou aux
prescriptions en vigueur au port de déchargement. Est également considérée comme
livraison la remise imposée a une autorité ou a un tiers.

CHAPITRE IlI
DOCUMENTS DE TRANSPORT

Article 11
Nature et contenu

Le transporteur doit établir pour chaque transport de marchandises régi par la présente
Convention un document de transport; il ne devra établir un connaissement que si
I'expéditeur le demande et s'il en a été convenu ainsi avant le chargement des marchandises
ou avant leur prise en charge en vue du transport. L’'absence d’un document de transport ou
le fait que celui-ci soit incomplet n’affecte pas la validité du contrat de transport.

L’exemplaire original du document de transport doit étre signé par le transporteur, le
conducteur du bateau ou une personne habilitée par le transporteur. Le transporteur peut
exiger que I'expéditeur contresigne l'original ou une copie. La signature apposée peut étre
manuscrite, imprimée en fac-similé, appliquée par perforation ou par tampon, se présenter
sous forme de symboles ou étre reproduite par tout autre moyen mécanique ou électronique
si ceci n’est pas interdit par la loi de 'Etat ou le document de transport est émis.

Le document de transport fait foi, jusqu'a preuve du contraire, de la conclusion et du contenu
du contrat de transport ainsi que de la prise en charge des marchandises par le transporteur.
Il fonde notamment la présomption que les marchandises ont été prises en charge en vue du
transport telles qu’elles sont décrites dans le document de transport.

Lorsque le document de transport est un connaissement, seul celui-ci fait foi dans les
relations entre le transporteur et le destinataire. Les conditions du contrat de transport
restent déterminantes dans les relations entre le transporteur et I'expéditeur.

Le document de transport contient, outre sa dénomination, les indications suivantes:
a) les noms, domiciles, siéges ou lieux de résidence du transporteur et de I'expéditeur;

b) le destinataire des marchandises;
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le nom ou le numéro du bateau, si les marchandises sont prises a bord, ou la mention,
dans le document de transport, que les marchandises ont été prises en charge par le
transporteur mais n'ont pas encore été chargées a bord du bateau;

le port de chargement ou le lieu de prise en charge et le port de déchargement ou le
lieu de livraison;

la désignation usuelle du type de marchandises et de leur emballage et, pour les
marchandises dangereuses ou polluantes, leur désignation conformément aux
prescriptions en vigueur ou, a défaut, leur désignation générale;

les dimensions, le nombre ou le poids ainsi que les marques d’identification des
marchandises prises a bord ou prises en charge en vue du transport;

I'indication, le cas échéant, que les marchandises peuvent ou doivent étre transportées
en pontée ou en cales ouvertes;

les dispositions convenues relatives au fret;

s’agissant d’'une lettre de voiture, la précision qu'il s’agit d'un original ou d’une copie;
s’agissant d’'un connaissement, le nombre d’exemplaires originaux;

le lieu et le jour de I'émission.

La nature juridique d’'un document de transport au sens de l'article 1 paragraphe 6 de la
présente Convention n'est pas affectée par le défaut d’'une ou plusieurs des indications
visées par le présent paragraphe.

Article 12
Inscription de réserves sur les documents de transport

Le transporteur est en droit d'inscrire des réserves sur le document de transport

a)

c)

concernant les dimensions, le nombre ou le poids des marchandises, s'il a des raisons
de soupcgonner que les indications de I'expéditeur sont inexactes ou s'il n'a pas eu de
moyens suffisants pour contréler ces indications, notamment parce que les
marchandises n'ont pas été comptées, mesurées ou pesées en sa présence, de méme
que parce que, sans accord expres, les dimensions ou le poids ont été déterminés par
jaugeage;

concernant les marques d'identification qui n‘ont pas été apposées clairement et
durablement sur les marchandises mémes ou, si elles sont emballées, sur les
récipients ou emballages;

concernant I'état apparent des marchandises.

Lorsque le transporteur ne fait pas mention de I'état apparent des marchandises ou n’émet
pas de réserves a ce sujet, il est réputé avoir mentionné dans le document de transport que
les marchandises étaient en bon état apparent.
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Lorsque, conformément aux indications figurant dans le document de transport, les
marchandises ont été placées dans un conteneur ou dans des cales du bateau scellées par
des personnes autres que le transporteur, ses préposés ou mandataires, et lorsque ni le
conteneur ni les scellés ne sont endommageé ou brisés jusqu’au port de déchargement ou au
lieu de livraison, il est présumé que la perte de marchandises ou les dommages n’ont pas
été occasionnés pendant le transport.

Article 13
Connaissement

Les exemplaires originaux d'un connaissement constituent des titres de valeur émis au nom
du destinataire, a ordre ou au porteur.

Au lieu de livraison, les marchandises ne sont livrées que contre remise de I'exemplaire
original du connaissement présenté en premier lieu; par la suite, la livraison ne peut plus étre
exigée contre remise des autres exemplaires originaux.

Lorsque les marchandises sont prises en charge par le transporteur, la remise du
connaissement a une personne habilitée en vertu de celui-ci a recevoir les marchandises,
produit les mémes effets que la remise des marchandises pour ce qui concerne I'acquisition
de droits sur celles-ci.

Lorsque le connaissement a été transmis a un tiers, y compris le destinataire, qui a agi de
bonne foi en se fondant sur la description des marchandises contenue dans le
connaissement, il ne peut lui étre opposé la preuve contraire a la présomption de l'article 11
paragraphe 3 et de l'article 12 paragraphe 2.

CHAPITRE IV
DROIT DE DISPOSER DES MARCHANDISES

Article 14
Titulaire du droit de disposer

L'expéditeur est autorisé a disposer des marchandises; il peut exiger notamment que le
transporteur ne poursuive pas le transport des marchandises, qu'il modifie le lieu de livraison
ou livre les marchandises a un destinataire autre que celui indiqué dans le document de
transport.

Le droit de disposer dont bénéficie I'expéditeur s'éteint dés que le destinataire, aprés l'arrivée
des marchandises au lieu de livraison prévu, aura demandé la livraison des marchandises
et,

a) s'agissant d'un transport sous couvert d'une lettre de voiture, dés que I'original aura été
remis au destinataire;

b)  s'agissant d'un transport sous couvert d'un connaissement, dés que l'expéditeur se
sera dessaisi de tous les exemplaires originaux en sa possession en les remettant a
une autre personne.
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Par une mention correspondante dans la lettre de voiture, I'expéditeur peut, au moment de
I'émission de celle-ci, renoncer a son droit de disposer au bénéfice du destinataire.

Article 15
Conditions de I'exercice du droit de disposer

L'expéditeur ou, dans les cas de l'article 14 paragraphes 2 et 3, le destinataire doit, s'il veut
exercer son droit de disposer:

a) s’agissant d’'un connaissement, en présenter tous les exemplaires originaux avant
I'arrivée des marchandises au lieu de livraison prévu;

b) s'agissant d'un document de transport autre qu’un connaissement, présenter ce
document dans lequel doivent étre inscrites les nouvelles instructions données au
transporteur;

c) rembourser au transporteur tous les frais et compenser tous les dommages
occasionnés par l'exécution des instructions;

d) payer, dans le cas d'un déchargement des marchandises avant l'arrivée au lieu de
livraison prévu, la totalité du fret convenu, a moins qu’il en ait été disposé autrement
dans le contrat de transport.

CHAPITRE V
RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR

Article 16
Responsabilité pour préjudice

Le transporteur est responsable du préjudice résultant des pertes ou dommages subis par
les marchandises depuis leur prise en charge en vue du transport jusqu'a leur livraison ou
résultant d'un dépassement du délai de livraison, a moins qu'il ne prouve que le préjudice
résulte de circonstances qu'un transporteur diligent n'aurait pu éviter et aux conséquences
desquelles il n'aurait pu obvier.

La responsabilité du transporteur pour préjudice résultant des pertes ou dommages subis
par les marchandises causés pendant la période avant leur chargement a bord du bateau ou
aprées leur déchargement est régie par la loi de I'Etat applicable au contrat de transport.

Article 17
Préposés et mandataires

Le transporteur répond des actes et omissions de ses préposés et mandataires auxquels il
recourt lors de I'exécution du contrat de transport, de la méme maniére que de ses propres
actes et omissions, lorsque ces personnes ont agi dans l'accomplissement de leurs
fonctions.

Lorsque le transport est effectué par un transporteur substitué selon l'article 4, le
transporteur répond également des actes et omissions du transporteur substitué et des
préposés et mandataires du transporteur substitué, lorsque ces personnes ont agi dans
I'accomplissement de leurs fonctions.
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Lorsqu'une action est engagée contre les préposés et mandataires du transporteur ou du
transporteur substitué, ces personnes peuvent, si elles apportent la preuve qu’elles ont agi
dans l'accomplissement de leurs fonctions, se prévaloir des mémes exonérations et des
mémes limitations de responsabilité que celles dont le transporteur ou le transporteur
substitué peut se prévaloir en vertu de la présente Convention.

Un pilote désigné par une autorité et ne pouvant étre choisi librement n'est pas considéré
comme un préposé ou un mandataire au sens du paragraphe 1.

Article 18
Exonérations particuliéres de responsabilité

Le transporteur et le transporteur substitué sont exonérés de leur responsabilité lorsque la
perte, les dommages ou le retard résultent de I'une des circonstances ou risques énumérés
ci-apres:

a) actes ou omissions de l'expéditeur, du destinataire ou de la personne habilitée a
disposer;

b) manutention, chargement, arrimage ou déchargement des marchandises par
I'expéditeur ou le destinataire ou par des tiers agissant pour le compte de I'expéditeur
ou du destinataire;

c) transport des marchandises en pontée ou en cales ouvertes, si cela a été convenu
avec l'expéditeur ou est conforme aux usages du commerce considéré ou est exigé
par les prescriptions en vigueur;

d) nature des marchandises exposées en totalité ou partiellement a la perte ou l'avarie,
notamment par bris, rouille, détérioration interne, dessiccation, coulage, freinte de
route normale (en volume ou en poids) ou par action de la vermine ou de rongeurs;

e) absence ou défectuosité de I'emballage, lorsque les marchandises de par leur nature
sont exposées a des pertes ou avaries en l'absence d'emballage ou en cas
d'emballages défectueux;

f) insuffisance ou imperfection des marques d'identification des marchandises;

g) opérations ou tentatives d'opération de secours ou de sauvetage sur les voies
navigables;

h)  transport d’'animaux vivants, sauf si le transporteur n’a pas pris les mesures ou observé
les instructions convenues dans le contrat de transport.

Lorsque, eu égard aux circonstances de fait, un dommage a pu étre causé par l'une des
circonstances ou l'un des risques énumérés au paragraphe 1 du présent article, il est
présumé avoir été causé par cette circonstance ou par ce risque. Cette présomption
disparait, si la victime prouve que le préjudice ne résulte pas ou pas exclusivement de I'une
des circonstances ou de I'un des risques énumérés au paragraphe 1 du présent article.
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Article 19
Calcul de I'indemnité

Lorsque le transporteur est responsable de la perte totale des marchandises, I'indemnité due
par lui est égale a la valeur des marchandises au lieu et au jour de livraison selon le contrat
de transport. La livraison a une personne autre qu’un ayant droit est considérée comme une
perte.

Lors d'une perte partielle ou d'un dommage aux marchandises, le transporteur ne répond
qu'a hauteur de la perte de valeur.

La valeur des marchandises est déterminée selon la valeur en bourse, a défaut de celle-ci,
selon le prix du marché et, a défaut de l'une et de l'autre, selon la valeur usuelle de
marchandises de méme nature et qualité au lieu de livraison.

Pour les marchandises qui, par leur nature méme, sont exposées a une freinte de route, le
transporteur n'est tenu pour responsable, quelle que soit la durée du transport, que pour la
part de freinte qui dépasse la freinte de route normale (en volume ou en poids) telle gu’elle
est fixée par les parties au contrat de transport ou, a défaut, par les réglements ou usages
en vigueur au lieu de destination.

Les dispositions du présent article n’affectent pas le droit du transporteur concernant le fret
tel que prévu par le contrat de transport ou, a défaut d'accords particuliers sur ce point, par
les réglementations nationales ou les usages applicables.

Article 20
Limites maximales de responsabilité

Sous réserve de l'article 21 et du paragraphe 4 du présent article et quelle que soit I'action
menée contre lui, le transporteur ne répond en aucun cas de montants excédant 666,67
unités de compte pour chaque colis ou autre unité de chargement ou 2 unités de compte
pour chaque kilogramme du poids mentionné dans le document de transport, des
marchandises perdues ou endommagées, selon le montant le plus élevé. Si le colis ou
l'autre unité de chargement est un conteneur et s'il n'est pas fait mention dans le document
de transport d'autre colis ou unité de chargement réunis dans le conteneur, le montant de
666,67 unités de compte est remplacé par le montant de 1.500 unités de compte pour le
conteneur sans les marchandises qu'il contient et, en plus, le montant de 25 000 unités de
compte pour les marchandises y contenues.

Lorsqu'un conteneur, une palette ou tout dispositif de transport similaire est utilisé pour réunir
des marchandises, tout colis ou unité de chargement dont il est indiqué dans le document de
transport qu'il se trouve dans ou sur ce dispositif est considéré comme un colis ou une autre
unité de chargement. Dans les autres cas, les marchandises se trouvant dans ou sur un tel
dispositif sont considérées comme une seule unité de chargement. Lorsque ce dispositif lui-
méme a été perdu ou endommageé, ledit dispositif est considéré, s'il n'appartient pas au
transporteur ou n'est pas fourni par lui, comme une unité de chargement distincte.

En cas de préjudice d0 a un retard de livraison, le transporteur ne répond que jusqu'a
concurrence du montant du fret. Toutefois, le cumul des indemnités dues en vertu du
paragraphe 1 et de la premiére phrase du présent paragraphe, ne peut excéder la limite qui
serait applicable en vertu du paragraphe 1 en cas de perte totale des marchandises pour
lesquelles la responsabilité est engagée.
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Les limites maximales de responsabilité visées au paragraphe 1 ne s’appliquent pas:

a) lorsque la nature et la valeur plus élevée des marchandises ou des dispositifs de
transport ont été expressément mentionnées dans le document de transport et que le
transporteur n’a pas réfuté ces précisions, ou

b) lorsque les parties sont convenues expressément de limites maximales de
responsabilité supérieures.

Le montant total des indemnités dues pour le méme préjudice par le transporteur, le
transporteur substitué et leurs préposés et mandataires ne peut excéder au total les limites
de responsabilité prévues par le présent article.

Article 21
Déchéance du droit de limiter la responsabilité

Le transporteur ou le transporteur substitué ne peut pas se prévaloir des exonérations et des
limites de responsabilité prévues par la présente Convention ou dans le contrat de transport
s'il est prouvé qu'il a lui-méme causé le dommage par un acte ou une omission commis, soit
avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec conscience qu'un
tel dommage en résulterait probablement.

De méme, les préposés et mandataires agissant pour le compte du transporteur ou du
transporteur substitué ne peuvent pas se prévaloir des exonérations et des limites de
responsabilité prévues par la présente Convention ou dans le contrat de transport, s'il est
prouve qu'ils ont causé le dommage de la maniére décrite au paragraphe 1.

Article 22
Application des exonérations et des limites de responsabilité

Les exonérations et limites de responsabilité prévues par la présente Convention ou au
contrat de transport sont applicables pour toute action pour perte, dommages ou livraison
tardive des marchandises faisant I'objet du contrat de transport que I'action soit fondée sur la
responsabilité délictuelle ou contractuelle ou sur tout autre fondement.

~ CHAPITRE VI
DELAIS DE RECLAMATION

Article 23
Avis de dommage

L'acceptation sans réserve des marchandises par le destinataire constitue une présomption
que le transporteur a livré les marchandises dans I'état et dans la quantité tels qu'elles lui ont
été remises en vue du transport.

Le transporteur et le destinataire peuvent exiger que I'état et la quantité des marchandises
soient constatés au moment de la livraison en présence des deux parties.
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Si les pertes ou les dommages aux marchandises sont apparents, toute réserve du
destinataire doit, a moins que le destinataire et le transporteur n’aient constaté
contradictoirement I'état des marchandises, étre formulée par écrit en indiquant la nature
géneérale du dommage, au plus tard au moment de la livraison.

Si les pertes ou les dommages aux marchandises ne sont pas apparents, toute réserve du
destinataire doit étre émise par écrit en indiquant la nature générale du dommage, au plus
tard dans un délai de 7 jours consécutifs a compter du moment de la livraison, la personne
Iésée devant prouver dans ce cas que le dommage a été causé pendant que ces
marchandises étaient sous la garde du transporteur.

Aucune réparation n’est due pour les dommages causeés par un retard a la livraison, a moins
que le destinataire ne prouve avoir informé le transporteur du retard dans un délai de 21
jours consécutifs suivant la livraison des marchandises et que l'avis en est parvenu au
transporteur.

Article 24
Prescription

Toutes les actions nées d'un contrat régi par la présente Convention se prescrivent dans le
délai d'un an a compter du jour ou les marchandises ont été ou auraient di étre livrées au
destinataire. Le jour du départ de la prescription n'est pas compris dans le délai.

La personne contre laquelle une action a été engagée peut a tout moment, pendant le délai
de prescription, prolonger ce délai par une déclaration adressée par écrit a la personne
Iésée. Ce délai peut étre de nouveau prolongé par une ou plusieurs autres déclarations.

La suspension et l'interruption de la prescription sont régies par la loi de I'Etat applicable au
contrat de transport. L’introduction d’'un recours, lors d’'une procédure de répartition en vue
de la mise en oeuvre de la responsabilité limitée pour toutes créances résultant d’un
événement ayant entrainé des dommages, interrompt la prescription.

Une action récursoire d'une personne tenue pour responsable en vertu de la présente
Convention pourra étre exercée méme aprés l'expiration du délai de prescription prévu aux
paragraphes 1 et 2 du présent article, si une procédure est engagée dans un délai de 90
jours a compter du jour ou la personne qui exerce l'action récursoire a fait droit a la
réclamation ou a été assignée ou si une procédure est engagée dans un délai plus long
prévu par la loi de I'Etat ou la procédure est engagée.

L'action prescrite ne peut pas étre exercée sous forme de demande reconventionnelle ou
d'exception.
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CHAPITRE VII
LIMITES DE LA LIBERTE CONTRACTUELLE

Article 25
Clauses frappées de nullité

Toute stipulation contractuelle visant a exclure ou a limiter ou, sous réserve des dispositions
de l'article 20 paragraphe 4, a aggraver la responsabilité, au sens de la présente Convention,
du transporteur, du transporteur substitué ou de leurs préposés ou mandataires, a renverser
la charge de la preuve ou a réduire les délais de réclamation et de prescription visés aux
articles 23 et 24 est nulle. Est nulle également toute clause visant a céder au transporteur le
bénéfice de 'assurance des marchandises.

Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 du présent article, et sans préjudice de l'article
21, sont licites les clauses contractuelles stipulant que le transporteur ou le transporteur
substitué ne répond pas des préjudices causeés:

a) par un acte ou une omission commis par le conducteur du bateau, le pilote ou toute
autre personne au service du bateau ou du pousseur ou du remorqueur lors de la
conduite nautique ou lors de la formation ou de la dissolution d’'un convoi poussé ou
d’'un convoi remorqué, a condition que le transporteur ait rempli les obligations relatives
a I'équipage prévues a larticle 3 paragraphe 3, a moins que l'acte ou I'omission ne
résulte d’une intention de provoquer le dommage ou d’'un comportement téméraire
avec conscience qu’un tel dommage en résulterait probablement;

b)  par le feu ou une explosion a bord du bateau sans qu’il soit possible de prouver que le
feu ou I'explosion résulte de la faute du transporteur, du transporteur substitué ou de
leurs préposés et mandataires ou d'une défectuosité du bateau;

c) par des défectuosites de son bateau ou d'un bateau loué ou affrété existant
antérieurement au voyage s’il prouve que ces défectuosités n’ont pu étre décelées
avant le début du voyage en dépit de la due diligence.

CHAPITRE VIIl
DISPOSITIONS SUPPLETIVES

Article 26
Avaries communes

La présente Convention n'affecte pas I'application des dispositions du contrat de transport ou
du droit interne relatives au calcul du montant des dommages et des contributions
obligatoires dans le cas d'une avarie commune.

Article 27
Autres dispositions applicables et dommages nucléaires

La présente Convention n'affecte pas les droits et obligations du transporteur résultant des
conventions internationales ou de dispositions de droit interne concernant la limitation de la
responsabilité des propriétaires de bateaux ou navires.
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Le transporteur est dégagé de la responsabilité en vertu de la présente Convention a raison
d’'un dommage causé par un accident nucléaire si I'exploitant d'une installation nucléaire ou
une autre personne autorisée répond de ce dommage en vertu des lois et réglements d'un
Etat régissant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nucléaire.

Article 28
Unité de compte

L'unité de compte visée a l'article 20 de la présente Convention est le droit de tirage spécial
fixé par le Fonds monétaire international. Les montants mentionnés a l'article 20 sont a
convertir dans la monnaie nationale d'un Etat suivant la valeur de cette monnaie a la date du
jugement ou a une date convenue par les parties. La valeur, en droits de tirage spéciaux, de
la monnaie nationale d'un Etat Partie est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée
effectivement par le Fonds monétaire international a la date en question pour ses propres
opérations et transactions.

Article 29
Dispositions nationales supplémentaires

En I'absence de dispositions de la présente Convention, le contrat de transport est régi par la
loi de I'Etat que les parties ont choisi.

A défaut de choix, le droit applicable est celui de I'Etat avec lequel le contrat de transport
présente les liens les plus étroits.

Il est présumé que le contrat de transport présente les liens les plus étroits avec I'Etat dans
lequel se trouve I'établissement principal du transporteur au moment de la conclusion du
contrat, si le port de chargement ou le lieu de prise en charge, ou le port de déchargement
ou le lieu de livraison ou I'établissement principal de I'expéditeur se trouve également dans
cet Etat. Si le transporteur n'a pas d'établissement a terre et s'il a conclu le contrat de
transport a bord de son bateau, il est présumé que le contrat présente les liens les plus
étroits avec I'Etat dans lequel le bateau est enregistré ou dont il bat le pavillon, si le port de
chargement ou le lieu de prise en charge, ou le port de déchargement ou le lieu de livraison
ou I'établissement principal de I'expéditeur se trouve également dans cet Etat.

Le droit de I'Etat dans lequel les marchandises se trouvent régit la garantie réelle dont
bénéficie le transporteur pour les créances visées a l'article 10 paragraphe 1.

CHAPITRE IX
DECLARATIONS RELATIVES AU CHAMP D'APPLICATION

Article 30
Transports sur certaines voies navigables

Tout Etat peut, au moment de la signature de la présente Convention, de sa ratification, de
son acceptation, de son approbation ou de son adhésion, déclarer qu'’il n’appliquera pas la
présente Convention aux contrats relatifs a des transports dont le trajet emprunte certaines
voies navigables situées sur son territoire, non soumises a un régime international relatif a la
navigation et ne constituant pas une liaison entre de telles voies navigables internationales.
Toutefois, une telle déclaration ne peut mentionner la totalité des voies navigables
principales de cet Etat.
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Si le contrat de transport a pour objet le transport de marchandises sans transbordement
effectué a la fois sur des voies navigables non mentionnées dans la déclaration visée au
paragraphe 1 du présent article et sur des voies navigables mentionnées dans cette
déclaration, la présente Convention est également applicable a ce contrat sauf si la distance
a parcourir sur ces derniéres voies est la plus longue.

Lorsqu’'une déclaration a été faite conformément au paragraphe 1 du présent article, tout
autre Etat contractant peut déclarer qu’il n'appliquera pas non plus les dispositions de la
présente Convention aux contrats visés dans cette déclaration. La déclaration faite
conformément au présent paragraphe sera effective au moment de I'entrée en vigueur de la
Convention pour I'Etat qui a fait une déclaration conformément au paragraphe 1, mais au
plus t6t au moment de I'entrée en vigueur de la Convention pour I'Etat qui a fait une
déclaration conformément au présent paragraphe.

Les déclarations visées aux paragraphes 1 et 3 du présent article peuvent étre retirées, en
tout ou en partie, a tout moment, par une notification a cet effet au dépositaire, en indiquant
la date a laquelle la réserve cessera d’avoir effet. Le retrait de ces déclarations n'a pas
d’effet sur les contrats déja conclus.

Article 31
Transports nationaux ou gratuits

Tout Etat peut, au moment de la signature de la présente Convention, de sa ratification, de
son acceptation, de son approbation, de son adhésion ou a tout moment ultérieur, déclarer
qu'il appliquera également la présente Convention

a) aux contrats de transport selon lesquels le port de chargement ou le lieu de prise en
charge et le port de déchargement ou le lieu de livraison sont situés sur son propre
territoire;

b)  en dérogation a l'article 1 paragraphe 1, a des transports gratuits.

Article 32
Réglementations régionales relatives a la responsabilité

Tout Etat peut, au moment de la signature de la présente Convention, de sa ratification, de
son acceptation, de son approbation, de son adhésion ou a tout moment ultérieur, déclarer
que pour les transports de marchandises effectués entre des ports de chargement ou des
lieux de prise en charge et des ports de déchargement ou des lieux de livraison situés soit
tous deux sur son propre territoire soit sur son territoire et sur le territoire d’'un Etat ayant fait
la méme déclaration, le transporteur ne répond pas des préjudices causés par un acte ou
une omission commis par le conducteur du bateau, le pilote ou toute autre personne au
service du bateau ou d'un pousseur ou remorqueur lors de la conduite nautique ou lors de la
formation ou de la dissolution d'un convoi poussé ou remorqué, a condition que le
transporteur ait rempli les obligations relatives a I'équipage prévues a l'article 3 paragraphe
3, @ moins que l'acte ou 'omission ne résulte d’'une intention de provoquer le dommage ou
d’'un comportement téméraire avec conscience qu'un tel dommage en résulterait
probablement.
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La réeglementation relative a la responsabilité visée au paragraphe 1 entre en vigueur entre
deux Etats contractants au moment de I'entrée en vigueur de la présente Convention dans le
deuxiéme Etat ayant fait la méme déclaration. Si un Etat fait cette déclaration aprés que la
Convention est entrée en vigueur pour lui, la réglementation relative a la responsabilité visée
au paragraphe 1 entre en vigueur le premier jour du mois suivant I'expiration d’un délai de
trois mois a compter de la notification de la déclaration au dépositaire. La réglementation
relative a la responsabilité est uniquement applicable aux contrats de transport signés apres
son entrée en vigueur.

Une déclaration faite conformément au paragraphe 1 peut étre retirée a tout moment par une
notification au dépositaire. En cas de retrait, la réglementation relative a la responsabilité
visée au paragraphe 1 cessera d'avoir effet au premier jour du mois suivant la notification ou
a un moment ultérieur indiqué dans la notification. Le retrait ne s'applique pas aux contrats
de transport signés avant que la réglementation relative a la responsabilité ait cessé d'avoir
effet.

CHAPITRE X
DISPOSITIONS FINALES

Article 33
Signature, ratification, acceptation, approbation, adhésion

La présente Convention est ouverte pendant un an a la signature de tous les Etats au siége
du dépositaire. Le délai de signature débute a la date a laquelle le dépositaire constate que
tous les textes authentiques de la présente Convention sont disponibles.

Les Etats peuvent devenir Parties a la présente Convention,
a) en la signant sans réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation;

b) en la signant sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation ultérieure,
puis en la ratifiant, 'acceptant ou I'approuvant;

c) eny adhérant au-dela de la date limite de la signature.

Les instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion sont déposés
aupres du dépositaire.

Article 34
Entrée en vigueur

La présente Convention entrera en vigueur le premier jour du mois suivant I'expiration d’un
délai de trois mois a compter de la date a laquelle cinq Etats auront signé la présente
Convention sans réserve de ratification, d’acceptation ou d’approbation ou bien déposé leurs
instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion auprés du dépositaire.

Pour I'Etat qui signerait la présente Convention sans réserve de ratification, d’acceptation ou
d’approbation ou bien déposerait les instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation
ou d'adhésion auprés du dépositaire aprés I'entrée en vigueur de la présente Convention,
celle-ci entrera en vigueur le premier jour du mois suivant I'expiration d’'un délai de trois mois
a compter de la signature sans réserve de ratification, d’acceptation ou d’approbation ou
bien du dépdt des instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.
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Article 35
Dénonciation

La présente Convention peut étre dénoncée par un Etat Partie a l'expiration du délai d'un an
a compter de la date a laquelle elle est entrée en vigueur pour cet Etat.

La notification de dénonciation est déposée aupres du dépositaire.

La dénonciation prendra effet le premier jour du mois suivant I'expiration d'un délai d'un an a
compter de la date de dépét de la notification de dénonciation ou aprés un délai plus long
mentionné dans la notification de dénonciation.

Article 36
Révision et amendement

A la demande d'un tiers au moins des Etats contractants a la présente Convention, le
dépositaire convoque une conférence des Etats contractants ayant pour objet de réviser ou
d'amender la présente Convention.

Article 37
Révision des montants des limites et de I'unité de compte

Nonobstant les dispositions de I'article 36, lorsqu'une révision des montants fixés a l'article
20 paragraphe 1 ou le remplacement de I'unité définie a I'article 28 par une autre unité sont
proposeés, le dépositaire, a la demande d'un quart au moins des Etats Parties a la présente
Convention, soumet la proposition a tous les membres de la Commission Economique des
Nations Unies pour I'Europe, de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin et de la
Commission du Danube, ainsi qu'a tous les Etats contractants et convoque une conférence
ayant pour seul objet de réviser les montants fixés a l'article 20 paragraphe 1 ou de
remplacer I'unité définie a l'article 28 par une autre unité.

La conférence est convoquée au plus tot aprés un délai de six mois a compter du jour de la
transmission de la proposition.

Tous les Etats contractants a la Convention sont en droit de participer a la conférence, qu'ils
soient membres des organisations mentionnées au paragraphe 1 ou non.

Les amendements sont adoptés a la majorité des deux tiers des Etats contractants a la
Convention représentés a la conférence et participant au vote, sous réserve que la moitié au
moins des Etats contractants a la Convention soient représentés lors du vote.

Lors de la consultation relative a 'amendement des montants fixés a I'article 20 paragraphe
1, la conférence tient compte des enseignements tirés des événements ayant entrainé des
dommages et notamment de 'ampleur des dommages ainsi occasionnés, des modifications
de la valeur monétaire et de l'incidence de 'amendement envisagé sur les frais d’assurance.

a) La modification des montants conformément au présent article peut intervenir au plus
tét aprés un délai de cinq ans a compter du jour de l'ouverture de la présente
Convention a la signature et au plus t6t aprés un délai de cing ans a compter du jour
de I'entrée en vigueur d'une modification intervenue antérieurement, conformément au
présent article.
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b)  Un montant ne peut étre augmenté au point de dépasser le montant correspondant aux
limites maximales de responsabilité fixées par la présente Convention, majorées de 6
pour cent par an, calculés suivant le principe des intéréts composés a partir du jour de
I'ouverture de la présente Convention a la signature.

¢) Un montant ne peut étre augmenté au point de dépasser le montant correspondant au
triple des limites maximales de responsabilité fixées par la présente Convention.

Le dépositaire notifie a tous les Etats contractants tout amendement adopté conformément
au paragraphe 4. L'amendement est réputé accepté aprés un délai de dix-huit mois suivant
le jour de la notification, a moins que durant ce délai un quart au moins des Etats qui étaient
Etats contractants au moment de la décision relative a lI'amendement aient informé le
dépositaire qu'ils n’acceptent pas cet amendement; dans ce cas, 'amendement est rejeté et
n'entre pas en vigueur.

Un amendement réputé accepté conformément au paragraphe 7 entre en vigueur dix-huit
mois aprés son acceptation.

Tous les Etats contractants sont liés par I'amendement a moins qu'ils ne dénoncent la
présente Convention conformément a l'article 35 au plus tard six mois avant I'entrée en
vigueur de l'amendement. La dénonciation prend effet a l'entrée en vigueur de
I'amendement.

Lorsqu'un amendement a été adopté mais que le délai de dix-huit mois prévu pour
I'acceptation n'est pas écoulé, un Etat qui devient Etat contractant au cours de ce délai est
lié par 'amendement si celui-ci entre en vigueur. Un Etat qui devient Etat contractant apres
ce délai est lié par un amendement accepté conformément au paragraphe 7. Dans les cas
cités au présent paragraphe, un Etat est lié par un amendement dés son entrée en vigueur
ou dés que la présente Convention entre en vigueur pour cet Etat si celle-ci intervient
ultérieurement.

Article 38
Dépositaire

La présente Convention sera déposée auprées du Gouvernement de la République de
Hongrie.

Le dépositaire

a) communiquera a tous les Etats qui ont participé a la Conférence diplomatique
d’adoption de la Convention de Budapest relative au contrat de transport de
marchandises en navigation intérieure la présente Convention dans la version
linguistique officielle qui n’était pas encore disponible lors de la Conférence en vue de
sa vérification;

b) informera tous les Etats visés a la lettre a) de toute proposition d'amendement au texte
communiqué conformément a la lettre a);

c) constatera la date a laquelle toutes les versions linguistiques officielles de la présente
Convention ont été mises en conformité et sont a considérer comme authentiques;

d) communiquera a tous les Etats visés a la lettre a) la date constatée conformément a la
lettre c);
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e) remettra a tous les Etats ayant été invités a la Conférence diplomatique d’adoption de
la Convention de Budapest relative au contrat de transport de marchandises en
navigation intérieure et a ceux ayant signé la présente Convention ou y ayant adhéré,
des copies certifiées conformes de la présente Convention;

f) informe tous les Etats qui ont signé la présente Convention ou y ont adhéré;

i) de toute signature nouvelle, de toute notification ainsi que de toute déclaration,
avec indication de la date de la signature, de la notification ou de la déclaration;

i)  de la date d'entrée en vigueur de la présente Convention;

i) de toute dénonciation de la présente Convention avec indication de la date a
laquelle celle-ci prend effet;

iv)  de tout amendement décidé conformément aux articles 36 et 37 de la présente
Convention avec indication de la date d'entrée en vigueur;

v)  de toute communication requise par une disposition de la présente Convention.

Aprés l'entrée en vigueur de la présente Convention, le dépositaire transmet au Secrétariat
des Nations Unies une copie certifiée conforme de la présente Convention en vue de
I'enregistrement et de la publication conformément a I'article 102 de la Charte des Nations
Unies.

FAIT A Budapest le vingt-deux juin 2001 en un exemplaire original dont chacun des
textes en allemand, anglais, frangais, néerlandais et russe font également foi.

EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs
gouvernements, ont signé la présente Convention.
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SCHLUSSAKTE

DER DIPLOMATISCHEN KONFERENZ ZUR ANNAHME_
DES BUDAPESTER UBEREINKOMMENS UBER DEN VERTRAG UBER DIE
GUTERBEFORDERUNG IN DER BINNENSCHIFFFAHRT
(CMNI)

Die Diplomatische Konferenz zur Annahme des Budapester Ubereinkommens iber den
Vertrag Uber die Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt (CMNI), die gemeinsam von der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR), der Donaukommission (DK) und der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UN/ECE) einberufen worden
ist, hat auf Einladung der Regierung der Republik Ungarn vom 25. September bis 3.
Oktober 2000 in Budapest stattgefunden.

Folgende Staaten waren auf der Konferenz durch Bevollmachtigte vertreten: Belgien,
Bulgarien, Deutschland, Frankreich, Kroatien, Luxemburg, Niederlande, Osterreich,
Rumanien, Russische Féderation, Schweiz, Slowakei, Tschechische Republik, Ungarn.

Folgende Staaten haben an der Konferenz als Beobachter teilgenommen: Belarus, Turkei.

Die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt, die Donaukommission und die
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa waren an den Arbeiten der
Konferenz beteiligt.

Die Zwischenstaatliche Organisation fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF) war
auf die Konferenz als Beobachter vertreten.

Folgende internationale Nichtregierungsorganisationen haben als Beobachter an der
Konferenz teilgenommen: Internationale Vereinigung des Rheinschiffsregisters (IVR),
Internationaler Transport-Versicherungsverband (Iumy, Internationale
Binnenschifffahrtsunion (IBU), Verein fir Européaische Binnenschifffahrt und Wasserstrafien
(VBW).

Die Konferenz hat Herrn Serge SEGURA (Frankreich) zum Vorsitzenden und die Herren
Arpad PRANDLER (Ungarn) und Alexandru Serban CUCU (Rumanien) zu
Stellvertretenden Vorsitzenden gewahlt.

Herr Walter MULLER (Schweiz) ist zum Berichterstatter der Konferenz gewahlt worden.
Der Kommission zur Uberpriifung der OrdnungsmaRigkeit der Vollmachten gehérten an:

Herr Hellmuth STRASSER (Osterreich), Vorsitzender, Herr Johannes KUNZ (Schweiz) und
Herr Petr HRON (Tschechische Republik).
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Die Kommission hat gemal der Geschéaftsordnung der Konferenz die Vollmachten der
Vertreter der in Absatz 2 genannten Staaten geprift und der Konferenz Bericht erstattet,
die festgestellt hat, dass die vorgelegten Vollmachten ordnungsgemaf sind.

Das Exekutivsekretariat der Konferenz wurde gemeinsam vom Sekretariat der ZKR, vom
Sekretariat der DK und vom Sekretariat der UN/ECE wahrgenommen.

Herr Albert BOUR (ZKR) wurde zum Exekutivsekretar der Konferenz bestimmt.

Die Konferenz hat die vom Exekutivsekretariat vorgeschlagene Tagesordnung genehmigt
(CMNI/CONF (00) 1 - ECE/TRANS/CMNI/CONF/1).

Die Konferenz hat die vom Exekutivsekretariat vorgeschlagene Geschaftsordnung
genehmigt (CMNI/CONF (00) 1 — Add. 1 — ECE/TRANS/CMNI/CONF/1/Add.1).

Den Redaktionsausschuss leitete Frau Beate CZERWENKA (Deutschland).

Die Konferenz hat bei ihren Beratungen den Textentwurf fiir das Ubereinkommen (ber die
Gulterbeférderung auf Binnenwasserstralen (CMNI) zugrunde gelegt, der von dem
gemeinsam von ZKR, DK und UN-ECE eingesetzten Vorbereitungsausschuss der
Regierungsexperten erarbeitet wurde (Dok. CMNI/CONF 99 2 -
ECE/TRANS/CMNI/CONF/2).

IM ANSCHLUSS AN IHRE BERATUNGEN HAT DIE KONFERENZ DAS BUDAPESTER
UBEREINKOMMEN UBER DEN VERTRAG UBER DIE GUTERBEFORDERUNG IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT (CMNI) (BEIGEFUGTES DOKUMENT CMNI/CONF (99) 2 ENDG.
— ECE/TRANS/CMNI/CONF/2 ENDG.) IN DEUTSCH, ENGLISCH, FRANZOSISCH UND
RUSSISCH EINSTIMMIG ANGENOMMEN.

Die Konferenz hat auch einen Beschluss einstimmig angenommen, der dieser Schlussakte
als Anlage beigeflgt ist.

Das Ubereinkommen wird gemaR Artikel 38 des Ubereinkommens bei der Regierung der
Republik Ungarn am Sitz des Ministeriums fur Auswartige Angelegenheiten der Republik
Ungarn hinterlegt.

Der Depositar Ubermittelt allen zur Konferenz eingeladenen Regierungen sowie der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt, der Donaukommission und der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa beglaubigte Abschriften dieser
Schlussakte sowie des beigefligten Beschlusses.

Das Ubereinkommen liegt fur die Dauer eines Jahres fir alle Staaten am Sitz des
Depositars zur Unterzeichnung auf. Nach Artikel 33 des Ubereinkommens beginnt die Frist
fur die Unterzeichnung des Ubereinkommens an dem Tag, an dem der Depositar feststellt,
dass alle fiinf authentischen Texte des Ubereinkommens vorliegen.

Zu diesem Zeitpunkt kann gegebenenfalls auf Einladung der Regierung der Republik
Ungarn in Zusammenarbeit mit der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt, der
Donaukommission und der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa eine
Unterzeichnungszeremonie in Budapest organisiert werden.
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ZU URKUND DESSEN haben die Unterzeichneten diese Schlussakte unterzeichnet.

Geschehen zu Budapest, am 3. Oktober 2000 in einer Urschrift in deutscher,

englischer, franzdsischer und russischer Sprache, die bei der Regierung der Republik
Ungarn hinterlegt wird.

Der Vorsitzende :

Der Exekutivsekretar :
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Beschluss der Konferenz

Die gemeinsam von der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt, der
Donaukommission und der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa
organisierte Diplomatische Konferenz zur Annahme des Ubereinkommens (ber den
Vertrag Uber die Giterbeférderung in der Binnenschifffahrt,

wirdigt die freundliche Einladung der Republik Ungarn zu der Konferenz in Budapest,

spricht der Regierung der Republik Ungarn und der Stadt Budapest fiir die Ausrichtung
der Diplomatischen Konferenz und fiir ihre Gastfreundschaft ihre Anerkennung aus,

spricht der Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt, der Donaukommission und der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa ihren aufrichtigen Dank fir
ihre Zusammenarbeit und fir ihre Bemihungen um den Erfolg der Konferenz aus.

aulert den Wunsch, dass diese drei Organisationen zur Erflllung der nach dem
Ubereinkommen vorgesehenen Verpflichtungen auch weiterhin mit dem Depositar
zusammenarbeiten.
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Budapester Ubereinkommen iiber
den
Vertrag uber die Guterbeforderung
in der Binnenschifffahrt
(CMNI)*

* angenommen von der gemeinsam von der ZKR, der Donaukommission und
der UNECE einberufenen diplomatischen Konferenz, die vom 25. September
bis zum 3. Oktober 2000 in Budapest stattgefunden hat.



-32 -

Die Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens -

in Erwagung der Empfehlungen der Schlussakte der Konferenz fir die Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa vom 1. August 1975 fir die Harmonisierung der Rechtsvorschriften im
Interesse der Forderung des Verkehrs durch die Mitgliedstaaten der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt und der Donaukommission in Zusammenarbeit mit der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fur Europa -

in Erkenntnis der Notwendigkeit und ZweckmaRigkeit einheitlicher Vorschriften tber Vertrage
Uber die Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt -

haben beschlossen, zu diesem Zweck ein Ubereinkommen zu schlieBen und haben demgeman
Folgendes vereinbart :

KAPITEL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

In diesem Ubereinkommen

1. bedeutet « Frachtvertrag» jeder Vertrag, gleichgliltig wie er bezeichnet wird, in dem sich ein
Frachtfihrer gegen Bezahlung der Fracht verpflichtet, Glter auf Binnenwasserstralen zu
beférdern;

2. bedeutet « Frachtflhrer » jede Person, von der oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit
einem Absender abgeschlossen worden ist;

3. bedeutet « ausfiihrender Frachtflihrer » jede andere Person als ein Bediensteter oder ein
Beauftragter des Frachtfihrers, welcher der Frachtfihrer die Ausfihrung der Beforderung
ganz oder teilweise Ubertragen hat;

4, bedeutet « Absender » eine Person, von der oder in deren Namen oder fir die ein
Frachtvertrag mit einem Frachtfihrer abgeschlossen worden ist;

5. bedeutet « Empfanger » diezurEmpfangnahmeder Guiter berechtigte Person;

6. bedeutet « Frachturkunde » eine Urkunde, durch die ein Frachtvertrag und die Ubernahme
oder das Verladen der Giter durch einen Frachtfuhrer bewiesen wird und die in der Form
eines Konnossementes oder eines Frachtbriefes oder jeder anderen im Handel
gebrauchlichen Urkunde ausgestellt wird;

7.  schlief3t der Begriff « Glter » weder geschleppte oder geschobene Schiffe noch Gepack und
Fahrzeuge der beférderten Personen ein; sind die Giiter in einem Container, auf einer
Palette oder in oder auf einem ahnlichen Beférderungsgerat zusammengefasst oder sind sie
verpackt, so umfasst der Begriff « Glter » auch diese Beférderungsgerate oder die
Verpackung, falls sie vom Absender gestellt werden;
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schlie3t der Begriff "schriftlich", sofern die betroffenen Personen nichts anderes vereinbart
haben, den Fall ein, dass die Information in elektronischen, optischen oder ahnlich
beschaffenen Kommunikationsmitteln enthalten ist, einschlieB3lich, aber nicht hierauf
begrenzt, Telegramm, Telekopie, Telex, elektronische Post oder elektronischer
Datenaustausch (EDI), vorausgesetzt, die Information ist in der Weise verfligbar, dass sie fur
eine spatere Bezugnahme verwendet werden kann;

sind unter dem nach diesem Ubereinkommen anzuwendenden Recht eines Staates die in
diesem Staat geltenden Rechtsnormen unter Ausschluss derjenigen des Internationalen
Privatrechts zu verstehen.

Artikel 2
Anwendungsbereich

Dieses Ubereinkommen ist auf alle Frachtvertrage anzuwenden, nach denen der Ladehafen
oder Ubernahmeort und der Léschhafen oder Ablieferungsort in zwei verschiedenen Staaten
liegen, von denen mindestens einer Vertragspartei dieses Ubereinkommens ist. Sieht der
Vertrag wahlweise mehrere Loschhafen oder Ablieferungsorte vor, so ist der Loschhafen
oder Ablieferungsort malRgebend, an dem die Giiter tatsachlich abgeliefert wurden.

Hat der Frachtvertrag die Beférderung von Gitern ohne Umladung sowohl auf
Binnenwasserstralten als auch auf Gewassern, die einer Seeordnung unterliegen, zum
Gegenstand, so ist dieses Ubereinkommen auch auf diesen Vertrag unter den
Voraussetzungen des Absatzes 1 anzuwenden, es sei denn,

a) ein Seekonnossement ist nach dem anwendbaren Seerecht ausgestellt oder

b) die auf einer Seeordnung unterliegenden Gewassern zurlickzulegende Strecke ist die
groéRere.

Dieses Ubereinkommen ist ohne Riicksicht auf die Staatszugehérigkeit, den Registerort oder
Heimathafen des Schiffes oder dessen Einordnung als See- oder Binnenschiff sowie ohne
Rucksicht auf die Staatsangehdrigkeit, den Wohnsitz, Sitz oder Aufenthalt des Frachtfiihrers,
Absenders oder Empfangers anzuwenden.

KAPITEL I
RECHTE UND PFLICHTEN DER VERTRAGSPARTEIEN

) Artikel 3
Ubernahme, Beforderung und Ablieferung der Giiter

Der Frachtfihrer hat die Guter zu befordern und fristgemaf am Ablieferungsort in demselben
Zustand, in dem er sie erhalten hat, an den Empfanger abzuliefern.

Sofern nicht etwas anderes vereinbart wird, erfolgt die Ubernahme der Giiter und ihre
Ablieferung im Schiff.
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Der Frachtfuhrer bestimmt das zu verwendende Schiff. Er hat vor und bei Antritt der Reise
die gehdrige Sorgfalt anzuwenden, damit das Schiff im Hinblick auf die zu beférdernden
Guater in ladetlichtigem Zustand, fahrtichtig, gemal® den geltenden Bestimmungen
ausgerustet und bemannt ist und Uber die erforderlichen nationalen und internationalen
Genehmigungen fir die Beférderung der betroffenen Giiter verfugt.

Der Frachtfiuhrer darf, wenn die Beférderung mit einem bestimmten Schiff oder Schiffstyp
vereinbart ist, die Guter ohne Zustimmung des Absenders nur dann ganz oder teilweise in
ein anderes Schiff oder in ein Schiff anderen Typs verladen oder umladen,

a) wenn Umsténde wie etwa niedrige Wasserstande, Schiffszusammenstofie oder andere
Schifffahrtshindernisse eintreten, die zum Zeitpunkt des Abschlusses des
Frachtvertrags unvorhersehbar waren und die die Verladung oder Umladung der Guter
zur Durchfihrung des Frachtvertrags erforderlich machen, und wenn der Frachtfiihrer
Weisungen des Absenders in angemessener Frist nicht erlangen kann, oder

b)  wenn dies der Ortsiibung in dem Hafen, in dem sich das Schiff befindet, entspricht.

Der Frachtfuhrer hat, vorbehaltlich der Pflichten des Absenders, sicherzustellen, dass durch
das Laden, Stauen und Befestigen der Giiter die Sicherheit des Schiffes nicht gefahrdet wird.

Der Frachtfuhrer ist nur dann befugt, Giter auf Deck des Schiffes oder in offenen Schiffen zu
beférdern, wenn dies mit dem Absender vereinbart worden ist oder im Einklang mit den
Gebrauchen des betreffenden Handels steht oder aufgrund geltender Vorschriften
erforderlich ist.

Artikel 4
Ausfuhrender Frachtfihrer

Der zwischen einem Frachtfiihrer und einem ausfiihrenden Frachtfiihrer abgeschlossene
Vertrag im Sinne der Definition von Artikel 1 Nummer 1 ist als ein Frachtvertrag im Sinne
dieses Ubereinkommens anzusehen. In Bezug auf diesen Frachtvertrag gelten alle den
Absender betreffenden Bestimmungen fir den Frachtfiihrer und alle den Frachtfihrer
betreffenden Bestimmungen flr den ausfihrenden Frachtfihrer.

Hat der Frachtfihrer die Ausfihrung der Beforderung ganz oder teilweise einem
ausfihrenden Frachtfiihrer (ibertragen, gleichviel, ob die Ubertragung in Ausiibung eines im
Frachtvertrag eingerdumten Rechts oder nicht erfolgte, so haftet der Frachtflihrer dennoch
fur die gesamte Beférderung gemaR den Bestimmungen dieses Ubereinkommens. Alle fiir
die Haftung des Frachtfiihrers geltenden Bestimmungen dieses Ubereinkommens gelten
auch fir die Haftung des ausfihrenden Frachtfihrers fir die von ihm durchgefiihrte
Befoérderung.

Der Frachtfuhrer hat den Absender in jedem Fall zu unterrichten, wenn er die Ausflihrung der
Beférderung ganz oder teilweise einem ausfihrenden Frachtflhrer Gbertragt.

Vereinbarungen mit dem Absender oder dem Empfanger, durch die der Frachtfihrer seine
Haftung gemaR den Bestimmungen dieses Ubereinkommens erweitert, wirken gegen den
ausflhrenden Frachtflihrer nur, soweit er ihnen ausdriicklich und schriftlich zugestimmt hat.
Der ausfihrende Frachtfihrer kann alle Einwendungen geltend machen, die dem
Frachtfiihrer aus dem Frachtvertrag zustehen.
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Wenn und soweit sowohl der Frachtfiihrer als auch der ausfiihrende Frachtfiihrer haften,
haften sie als Gesamtschuldner. Ruckgriffsrechte zwischen ihnen werden durch die
Bestimmungen dieses Artikels nicht berthrt.

Artikel 5
Lieferfrist

Der Frachtfiihrer hat die Giter innerhalb der vertraglich vereinbarten Frist oder, mangels
einer solchen Vereinbarung, innerhalb der Frist abzuliefern, die einem sorgfaltigen
Frachtfiihrer unter Bericksichtigung der Umsténde der Schiffsreise und bei
unbehinderter Schifffahrt vernlinftigerweise zuzubilligen ist.

Artikel 6
Pflichten des Absenders

Der Absender ist zur Zahlung der nach dem Frachtvertrag geschuldeten Betrage verpflichtet.

Der Absender hat dem Frachtfiihrer vor Ubergabe der Giiter schriftlich folgende Angaben
Uber die zu beférdernden Guter zu machen:

a) Mal, Zahl oder Gewicht und Stauungsfaktor der Giiter;

b)  Merkzeichen, die fur die Unterscheidung der Guiter erforderlich sind;

c¢) Natur, besondere Merkmale und Eigenschaften der Giter;

d)  Weisungen fir die zollrechtliche oder sonstige amtliche Behandlung der Guter;
e) weitere fur die Aufnahme in die Frachturkunde erforderliche Angaben.

Der Absender hat dem Frachtfihrer ferner bei Ubergabe der Giter alle
vorgeschriebenen Begleitpapiere zu Gbergeben.

Der Absender hat die Guter, soweit deren Natur unter Berlicksichtigung der vereinbarten
Beforderung eine Verpackung erfordert, so zu verpacken, dass sie vor Verlust oder
Beschadigung von der Ubernahme bis zur Ablieferung durch den Frachtfiihrer geschitzt
sind, und dass auch am Schiff oder an anderen Gutern keine Schaden entstehen kdnnen.
Der Absender hat die Giiter ferner unter Berticksichtigung der vereinbarten Beférderung mit
einer Kennzeichnung gemall den anwendbaren internationalen oder innerstaatlichen
Vorschriften oder, mangels solcher Vorschriften, gemafR allgemein in der Binnenschifffahrt
anerkannten Regeln und Gepflogenheiten zu versehen.

Vorbehaltlich der dem Frachtfiihrer obliegenden Pflichten hat der Absender die Glter zu
laden und nach Binnenschifffahrtsbrauch zu stauen und zu befestigen, soweit im
Frachtvertrag nicht etwas anderes vereinbart wurde.

Artikel 7
Gefahrliche oder umweltschadliche Giiter

Sollen gefahrliche oder umweltschadliche Guter beférdert werden, so hat der Absender den
Frachtfiihrer vor Ubergabe der Giiter zusétzlich zu den Angaben nach Artikel 6 Absatz 2 auf
die den Gitern innewohnenden Gefahren und Umweltrisiken und die zu treffenden
Vorsichtsmafinahmen schriftlich und deutlich hinzuweisen.
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Bedarf die Beforderung der geféhrlichen oder umweltschadlichen Guter einer Bewilligung, so
hat der Absender die erforderlichen Dokumente spatestens bei Ubergabe der Giter zu
Ubergeben.

Kénnen gefahrliche oder umweltschadliche Giiter mangels einer behdrdlichen Zustimmung
nicht weiterbefordert, geléscht oder abgeliefert werden, so tragt der Absender die Kosten des
Rucktransports, wenn der Frachtfihrer die Glter zum Ladehafen oder einem naher
liegenden Ort, wo sie geléscht und abgeliefert oder entsorgt werden koénnen,
zurlckbeférdert.

Besteht eine unmittelbare Gefahr fiir Menschenleben, Sachen oder die Umwelt, so ist der
Frachtfiihrer, auch wenn er vor Ubernahme der Giiter auf die ihnen innenwohnenden
Gefahren oder Umweltrisiken hingewiesen worden ist oder wenn ihm diese auf Grund
anderer Informationen bekannt waren, berechtigt, die Glter auszuladen, unschadlich zu
machen oder, sofern eine solche MalRnahme angesichts der von den Gltern ausgehenden
Gefahr nicht unverhaltnismaRig ist, zu vernichten.

Ist der Frachtfihrer berechtigt, MaRnahmen nach Absatz 3 oder 4 zu ergreifen, so hat er
Anspruch auf Ersatz des ihm entstandenen Schadens.

Artikel 8
Haftung des Absenders

Der Absender haftet, auch ohne dass ihn ein Verschulden ftrifft, fir alle Schaden und
Aufwendungen, die dem Frachtfihrer oder dem ausfliihrenden Frachtfihrer dadurch
entstanden sind, dass

a) die Angaben oder Hinweise nach Artikel 6 Absatz 2 oder Artikel 7 Absatz 1 fehlen,
unrichtig oder unvollstandig sind,

b) gefahrliche oder umweltschadliche Guter nicht gemals anwendbaren internationalen
oder innerstaatlichen Vorschriften oder, mangels solcher Vorschriften, gemaf
allgemein in der Binnenschifffahrt anerkannten Regeln und Gepflogenheiten
gekennzeichnet oder etikettiert sind,

c) die erforderlichen Begleitpapiere fehlen, unrichtig oder unvollstandig sind.

Der Frachtfihrer kann sich nicht auf die Haftung des Absenders berufen, wenn
nachgewiesen wird, dass ihn selbst, seine Bediensteten oder Beauftragten ein Verschulden
trifft. Gleiches gilt fir den ausflihrenden Frachtfiihrer.

Der Absender hat fir die Erfillung seiner Aufgaben und Pflichten nach den Artikeln 6 und 7
Handlungen und Unterlassungen von Personen, deren er sich dafur bedient, wie seine
eigenen Handlungen und Unterlassungen zu vertreten, sofern diese Personen in Ausiibung
ihrer Verrichtungen handeln.
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Artikel 9
Ricktrittsrecht des Frachtfiihrers

Der Frachtfihrer kann vom Frachtvertrag zurlicktreten, wenn der Absender seine Pflichten
nach Artikel 6 Absatz 2 oder Artikel 7 Absatze 1 und 2 verletzt hat.

Macht der Frachtfihrer von seinem RUcktrittsrecht Gebrauch, so kann er die Giter auf
Kosten des Absenders wieder ausladen und wahlweise die Zahlung folgender Betrage
verlangen:

a)  ein Drittel der vereinbarten Fracht oder

b) neben etwaigen Liegegeldern eine Entschadigung in Hohe des Betrags der
aufgewendeten Kosten und des entstandenen Schadens sowie, wenn die Reise bereits
begonnen hat, die anteilige Fracht fir den zurlickgelegten Teil der Reise.

Artikel 10
Ablieferung der Giiter

Unbeschadet der Pflicht des Absenders nach Artikel 6 Absatz 1 haftet der Empfanger, der
nach Ankunft der Guter am Ablieferungsort deren Auslieferung verlangt, nach MaRgabe des
Frachtvertrags flr die Fracht und die Ubrigen auf den Guitern lastenden Forderungen sowie
flr seine Beitrage im Fall einer grolen Haverei. Fehlt eine Frachturkunde oder ist sie nicht
vorgelegt worden, so haftet der Empfanger fiir die mit dem Absender vereinbarte Fracht,
soweit diese marktublich ist.

Die Bereitstellung der Gliter fir den Empfanger in Ubereinstimmung mit dem Frachtvertrag
oder mit den fir den betreffenden Handel geltenden Gebrauchen oder mit den im
Loschhafen anzuwendenden Vorschriften ist als Ablieferung anzusehen. Die
vorgeschriebene Ubergabe der Giiter an eine Behdrde oder einen Dritten ist ebenfalls als
Ablieferung anzusehen.

KAPITEL Ill
FRACHTURKUNDEN

Artikel 11
Art und Inhalt

Der Frachtfiihrer hat fir jede unter dieses Ubereinkommen fallende Beforderung von Gtern
eine Frachturkunde auszustellen; ein Konnossement hat er nur auszustellen, wenn dies vom
Absender verlangt und vor Verladung der Guter oder deren Ubernahme zur Beférderung
vereinbart worden ist. Das Fehlen einer Frachturkunde oder die Tatsache, dass diese
unvollstandig ist, berthrt nicht die Giltigkeit des Frachtvertrags.

Die Originalausfertigung der Frachturkunde ist vom Frachtfuhrer oder Schiffsfihrer oder von
einer vom Frachtfiihrer ermachtigten Person zu unterzeichnen. Der Frachtfihrer kann
verlangen, dass der Absender das Original oder eine Kopie mitunterzeichnet. Die
Unterschriften kdnnen handschriftlich, in Faksimile gedruckt, perforiert, gestempelt, mit
Zeichen oder sonstigen mechanischen oder elektronischen Mitteln gefertigt werden, wenn
dies nach dem Recht des Staates, in dem die Urkunde ausgestellt wird, nicht verboten ist.
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Die Frachturkunde dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fiir den Abschluss und
den Inhalt des Frachtvertrags sowie fiir die Ubernahme der Giiter durch den Frachtfiihrer.
Sie begrindet insbesondere die Vermutung, dass die Guter so zur Beférderung
Ubernommen worden sind, wie sie in der Urkunde beschrieben werden.

Handelt es sich bei der Frachturkunde um ein Konnossement, so ist dieses allein fir das
Verhaltnis zwischen dem Frachtfliihrer und dem Empfanger der Giter maligebend. Fir das
Rechtsverhaltnis zwischen dem Frachtfihrer und dem Absender bleiben die Bestimmungen
des Frachtvertrags maligebend.

Die Frachturkunde enthalt auf3er ihrer Bezeichnung folgende Angaben:
a) den Namen, Wohnsitz, Sitz oder Aufenthalt des Frachtfiihrers und des Absenders;
b)  den Empfanger der Giter;

c) den Namen oder die Nummer des Schiffes, wenn die Guter an Bord genommen sind,
oder den Vermerk in der Frachturkunde, dass die Giiter vom Frachtfiihrer zur
Beférderung Gibernommen, aber noch nicht an Bord des Schiffes verladen worden sind;

d) den Ladehafen oder Ubernahmeort und den Léschhafen oder Ablieferungsort;

e) die Ubliche Bezeichnung der Art der Giter und ihrer Verpackung, und bei geféhrlichen
oder umweltschadlichen Gitern ihre nach den anwendbaren Vorschriften
vorgesehene, sonst ihre allgemeine Bezeichnung;

f) MaR, Zahl oder Gewicht sowie Merkzeichen der an Bord verladenen oder zur
Beférderung ibernommenen Guter;

g) gegebenenfalls den Vermerk, dass die Guter auf Deck oder in offenen Schiffen
befordert werden diirfen oder missen;

h)  die vereinbarten Bestimmungen Uber die Fracht;

i) bei Frachtbriefen die Bezeichnung als Original oder Kopie; bei Konnossementen die
Anzahl der Originalausfertigungen;

i) den Ort und Tag der Ausstellung.

Das Fehlen einer oder mehrerer in diesem Absatz genannten Angaben berthrt nicht die
Rechtsnatur einer Frachturkunde im Sinne von Artikel 1 Nummer 6 dieses Ubereinkommens.

Artikel 12
Vorbehalte in den Frachturkunden

Der Frachtfiihrer ist berechtigt, in die Frachturkunde Vorbehalte aufzunehmen

a) bezuglich MaR, Zahl oder Gewicht der Giter, wenn er Grund zur Annahme hat, dass
die Angaben des Absenders unrichtig sind, oder wenn er keine ausreichende
Moglichkeit hat, diese Angaben nachzuprifen, insbesondere weil ihm die Giter nicht
zugezahlt, zugemessen oder zugewogen worden sind, oder weil ohne ausdrickliche
Vereinbarung das Mal oder Gewicht durch Eichaufnahme festgestellt worden ist;
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b)  bezlglich Merkzeichen, die nicht auf den Gitern selbst oder im Falle der Verpackung
auf den Behaltnissen oder Verpackungen deutlich und haltbar angebracht sind;

c) beziglich des aufieren Zustandes der Gliter.

Unterlasst es der Frachtfuhrer, den &duleren Zustand der Guter zu vermerken oder
diesbeziigliche Vorbehalte anzubringen, so wird angenommen, er habe in der Frachturkunde
vermerkt, dass die Guter in auf3erlich gutem Zustand waren.

Sind die Glter gemal den Angaben in der Frachturkunde in einem Container oder in
Laderdaumen des Schiffes verstaut worden, die von einer anderen Person als dem
Frachtflhrer, seinen Bediensteten oder Beauftragten versiegelt wurden, und sind weder der
Container noch die Siegel bis zum Erreichen des Ldschhafens oder Ablieferungsorts
beschadigt, so besteht die Vermutung, dass ein Verlust oder eine Beschadigung der Giter
nicht wahrend der Beférderung entstanden ist.

Artikel 13
Konnossement

Die Originalausfertigungen eines Konnossementes sind Wertpapiere, die auf den Namen
des Empfangers, an Order oder auf den Inhaber lauten.

Am Ablieferungsort werden die Giter nur gegen Rickgabe der zuerst vorgewiesenen
Originalausfertigung des Konnossementes abgeliefert; sodann kann gegen Rickgabe der
Ubrigen Originalausfertigungen die Ablieferung der Guter nicht mehr verlangt werden.

Die Ubergabe des Konnossementes an denjenigen, den das Konnossement zum Empfang
der Guter legitimiert, hat, wenn die Guter vom Frachtfihrer ubernommen sind, far den
Erwerb von Rechten an den Gitern dieselben Wirkungen wie die Ubergabe der Glter.

Ist das Konnossement einem Dritten, einschliel3lich des Empfangers, ibertragen worden, der
gutgldubig im Vertrauen auf die im Konnossement enthaltene Beschreibung der Guter
gehandelt hat, so ist diesem gegeniiber der Gegenbeweis gegen die Vermutungen des
Artikels 11 Absatz 3 und des Artikels 12 Absatz 2 nicht zulassig.

KAPITEL IV
VERFUGUNGSRECHT

Artikel 14
Verfligungsberechtigter

Der Absender ist berechtigt, Gber die Guter zu verfligen; er kann insbesondere verlangen,
dass der Frachtfiihrer die Guter nicht weiterbeférdert, den Ablieferungsort andert oder die
Guter an einen anderen als den in der Frachturkunde angegebenen Empfanger abliefert.

Das Verfligungsrecht des Absenders erlischt, sobald der Empféanger nach Ankunft der Guter
an dem fir die Ablieferung vorgesehenen Ort die Ablieferung der Guter verlangt hat und,

a) bei Beforderungen unter Verwendung eines Frachtbriefs, sobald die
Originalausfertigung dem Empféanger tibergeben worden ist,
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b)  bei Beforderungen unter Verwendung eines Konnossements, sobald der Absender alle
Originalausfertigungen in seinem Besitz einer anderen Person ibergeben hat und nicht
mehr darlber verfugt.

Der Absender kann durch einen entsprechenden Vermerk im Frachtbrief von dessen
Ausstellung an auf sein Verfligungsrecht zugunsten des Empfangers verzichten.

Artikel 15
Voraussetzungen fiir die Ausiibung des Verfiigungsrechts

Der Absender oder in den Fallen des Artikels 14 Absatze 2 und 3 der Empfanger hat,
wenn er sein Verfliigungsrecht austiben will,

wenn es sich um ein Konnossement handelt, samtliche Originalausfertigungen vor Ankunft
der Guter an dem fur die Ablieferung vorgesehenen Ort vorzuweisen;

wenn es sich um eine andere Frachturkunde als ein Konnossement handelt, diese
Frachturkunde vorzuweisen, in der die dem Frachtflihrer erteilten neuen Weisungen
einzutragen sind;

dem Frachtfuhrer alle Kosten und Schaden zu ersetzen, die durch die Ausfiihrung der
Weisungen entstehen;

bei Wiederausladung der Guter vor Ankunft an dem fir die Ablieferung vorgesehenen Ort die
volle vereinbarte Fracht zu bezahlen, sofern im Frachtvertrag nicht etwas anderes vereinbart
worden ist.

KAPITEL V
HAFTUNG DES FRACHTFUHRERS

Artikel 16
Haftung fiir Schaden

Der Frachtfuhrer haftet fir den Schaden, der durch Verlust oder Beschadigung der Giiter in
der Zeit von der Ubernahme zur Beforderung bis zur Ablieferung oder durch Uberschreitung
der Lieferfrist entsteht, sofern er nicht beweist, dass der Schaden durch Umstande
verursacht worden ist, die ein sorgfaltiger FrachtfGhrer nicht hatte vermeiden und deren
Folgen er nicht hatte abwenden kdnnen.

Die Haftung des Frachtflhrers fir den Schaden, der durch Verlust oder Beschadigung der
Guter in der Zeit vor dem Einladen der Guter in das Schiff oder nach deren Ausladen aus
dem Schiff entsteht, bestimmt sich nach dem auf den Frachtvertrag anwendbaren Recht
eines Staates.

Artikel 17
Bedienstete und Beauftragte

Der Frachtfihrer haftet fir Handlungen und Unterlassungen seiner Bediensteten und
Beauftragten, deren er sich bei der Ausflihrung des Frachtvertrags bedient, wie fiir eigene
Handlungen und Unterlassungen, wenn diese Personen in Ausibung ihrer Verrichtungen
gehandelt haben.
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Wird die Beférderung durch einen ausfiihrenden Frachtfiihrer nach Artikel 4 durchgefiihrt, so
haftet der Frachtfihrer auch fir Handlungen und Unterlassungen des ausfiihrenden
Frachtfihrers und der Bediensteten und Beauftragten des ausfiuihrenden Frachtfihrers, wenn
diese Personen in Ausltbung ihrer Verrichtungen gehandelt haben.

Wird ein Anspruch gegen die Bediensteten und Beauftragten des Frachtfiihrers oder
ausfuhrenden Frachtfihrers erhoben, so kénnen sich jene, wenn sie beweisen, dass sie in
Ausibung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, auf die gleichen Haftungsbefreiungen und
Haftungsgrenzen berufen, auf die sich der Frachtfihrer oder ausfiihrende Frachtfihrer nach
diesem Ubereinkommen berufen kann.

Ein Lotse, der von einer Behdrde bestimmt wird und nicht frei ausgewahlt werden kann, gilt
nicht als Bediensteter oder Beauftragter im Sinne von Absatz 1.

Artikel 18
Besondere Haftungsausschlussgriinde

Der Frachtfihrer und der ausfiihrende Frachtflihrer sind von ihrer Haftung befreit, soweit der
Verlust, die Beschadigung oder die Verspatung auf einen der nachstehenden Umstande
oder eine der nachstehenden Gefahren zuriickzufiihren ist :

a) Handlungen oder Unterlassungen des  Absenders, Empfangers  oder
Verfligungsberechtigten;

b)  Behandlung, Verladen, Verstauen oder Léschen der Giter durch den Absender oder
Empfanger oder Dritte, die flir den Absender oder Empfanger handeln;

c) Beférderung der Gulter auf Deck oder in offenen Schiffen, wenn diese Art der
Beforderung mit dem Absender vereinbart war, im Einklang mit den Gebrauchen des
betreffenden Handels stand oder aufgrund geltender Vorschriften erforderlich war;

d) natlrliche Beschaffenheit der Giiter, derzufolge sie ganzlichem oder teilweisem Verlust
oder Beschadigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen,
Auslaufen, normalen Schwund (an Raumgehalt oder Gewicht) oder durch Ungeziefer
oder Nagetiere ausgesetzt sind;

e) Fehlen oder Mangel der Verpackung, wenn die Giiter infolge ihrer natirlichen
Beschaffenheit bei fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder
Beschadigungen ausgesetzt sind;

f) ungenitigende oder unzulangliche Kennzeichnung der Giiter;
g) erfolgte oder versuchte Hilfeleistung oder Rettung auf schiffbaren Gewassern.

h)  Beférderung lebender Tiere, es sei denn, der Frachtfiihrer hat die im Frachtvertrag
vereinbarten MalRnahmen oder Weisungen missachtet.

Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Umstanden des Falles aus einem der in Absatz 1
genannten Umsténde oder einer der in Absatz 1 genannten Gefahren entstehen konnte, so
wird vermutet, dass der Schaden aus diesem Umstand oder dieser Gefahr entstanden ist.
Beweist der Geschadigte, dass der Schaden nicht oder nicht ausschlie3lich aus einem der in
Absatz 1 genannten Umstande oder einer der in Absatz 1 genannten Gefahren entstanden
ist, entfallt diese Vermutung.



)

(4)

®)

-42 -

Artikel 19
Berechnung der Entschadigung

Haftet der Frachtfihrer fir ganzlichen Verlust der Giiter, so hat er nur den Wert der Glter am
Ort und Tag, an dem sie nach dem Frachtvertrag hatten abgeliefert werden missen, zu
ersetzen. Die Ablieferung an einen Nichtberechtigten wird wie ein Verlust behandelt.

Bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung der Giter hat der Frachtflihrer nur in Hohe der
Wertverminderung Schadenersatz zu leisten.

Der Wert der Guter bestimmt sich nach dem Boérsenwert, mangels eines solchen nach dem
Marktpreis und mangels beider nach dem gemeinen Wert der Giiter gleicher Art und
Beschaffenheit am Ablieferungsort.

Fur Gater, die infolge ihrer natlrlichen Beschaffenheit einem Schwund ausgesetzt sind,
haftet der Frachtflihrer ohne Berlicksichtigung der Dauer der Beférderung nur fiir den Teil
des Schwundes, der den normalen Schwund (an Raumgehalt oder Gewicht), wie dieser im
Frachtvertrag vereinbart oder, mangels Vereinbarung, in den am Ablieferungsort geltenden
Vorschriften oder Gebrauchen des betreffenden Handels festgesetzt ist, libersteigt.

Dieser Artikel berlhrt nicht die Frachtanspriiche des Frachtflihrers, wie sie im Frachtvertrag
oder, mangels Vereinbarung, in den anwendbaren nationalen Vorschriften oder Gebrauchen
vorgesehen sind.

Artikel 20
Haftungsho6chstbetrag

Vorbehaltlich des Artikels 21 und des Absatzes 4 dieses Artikels haftet der Frachtfiihrer in
keinem Falle und aus welchem Rechtsgrund er auch in Anspruch genommen wird fiir hdhere
Betrage als 666,67 Rechnungseinheiten fir jede Packung oder andere Ladungseinheit oder
2 Rechnungseinheiten fir jedes Kilogramm des in der Frachturkunde erwahnten Gewichts
der verlorenen oder beschadigen Guter, je nachdem, welcher Betrag hoher ist. Handelt es
sich bei der Packung oder anderen Ladungseinheit um einen Container und werden in der
Frachturkunde nicht Packungen oder Ladungseinheiten als im Container verpackt
angegeben, so tritt an die Stelle des Betrages von 666,67 Rechnungseinheiten der Betrag
von 1.500 Rechnungseinheiten fir den Container ohne die darin verstauten Guter und
zusatzlich der Betrag von 25.000 Rechnungseinheiten fir die in dem Container verstauten
Glter.

Wird ein Container, eine Palette oder ein ahnliches Beférderungsgerat benutzt, um Giter
zusammenzufassen, so gelten die Packungen oder anderen Ladungseinheiten, die in der
Frachturkunde als in oder auf diesem Beforderungsgerat verpackt angegeben sind, als
Packungen oder Ladungseinheiten. Anderenfalls gelten die Guter in oder auf einem solchen
Beforderungsgerat als eine einzige Ladungseinheit. In den Fallen, in denen das
Beférderungsgerat selbst verlorengegangen oder beschadigt worden ist, wird dieses Gerat
als solches, wenn es nicht dem Frachtflihrer gehért oder sonst von ihm gestellt wird, als eine
besondere Ladungseinheit angesehen.
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Fir Schaden wegen verspateter Ablieferung haftet der Frachtfihrer nur bis zum einfachen
Betrag der Fracht. Die Schadenersatzleistungen nach Absatz 1 dieses Artikels und Satz 1
dieses Absatzes dirfen aber zusammen den Betrag nicht Gbersteigen, der sich nach Absatz
1 fir vollstandigen Verlust der Giter ergeben wuirde, hinsichtlich derer die Haftung
entstanden ist.

Die in Absatz 1 genannten Haftungshdchstbetrage gelten nicht, wenn

a) in der Frachturkunde die Natur und der hohere Wert der Giter oder des
Beforderungsgerats ausdricklich angegeben sind und der Frachtfiihrer diese Angaben
nicht widerlegt hat oder

b)  die Parteien hohere Haftungshdchstbetrage ausdriicklich vereinbart haben.

Der Gesamtbetrag, der fir den gleichen Schaden vom Frachtfiihrer, ausfiihrenden
Frachtfihrer und deren Bediensteten und Beauftragten als Ersatz zu leisten ist, darf die in
diesem Artikel vorgesehenen Haftungshochstbetrage nicht Gbersteigen.

Artikel 21
Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschriankung

Der FrachtfUhrer oder der ausfiihrende Frachtfiihrer kann sich nicht auf die in

diesem  Ubereinkommen vorgesehenen oder im  Frachtvertrag vereinbarten
Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen berufen, wenn nachgewiesen wird, dass er
selbst den Schaden durch eine Handlung oder Unterlassung verursacht hat, die in der
Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Die fur den Frachtfihrer oder ausfihrenden Frachtfihrer handelnden Bediensteten und
Beauftragten kénnen sich ebenfalls nicht auf die in diesem Ubereinkommen oder im
Frachtvertrag vereinbarten Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen berufen, wenn
nachgewiesen wird, dass sie den Schaden in einer in Absatz 1 beschriebenen Weise
verursacht haben.

Artikel 22
Anwendung der Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen

Die in diesem Ubereinkommen vorgesehenen oder im Frachtvertrag vereinbarten
Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen gelten fir jeden Anspruch wegen Verlust,
Beschadigung oder verspateter Ablieferung der Guter, die Gegenstand des Frachtvertrags
sind, gleichviel ob der Anspruch auf einen Frachtvertrag, unerlaubte Handlung oder einen
sonstigen Rechtsgrund gestitzt wird.
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KAPITEL VI
FRISTEN FUR DIE GELTENDMACHUNG VON ANSPRUCHEN

Artikel 23
Schadensanzeige

Die vorbehaltslose Annahme der Guter durch den Empfanger begriindet die Vermutung
daflr, dass der Frachtfihrer die Guter in demselben Zustand und in derselben Menge
abgeliefert hat, wie sie von ihm zur Beférderung Gibergeben worden sind.

Der Frachtfihrer und der Empfanger kénnen verlangen, dass der Zustand und die Menge
der Giiter bei der Ablieferung im Beisein beider Parteien festgestellt werden.

Ist der Verlust oder die Beschadigung der Guter aullerlich erkennbar, muss, sofern der
Empfanger und der Frachtfihrer den Zustand der Giter nicht gemeinsam festgestellt haben,
jeder Vorbehalt des Empfangers spatestens bei Ablieferung schriftlich und mit Angabe der
allgemeinen Natur des Schadens erklart werden.

Ist der Verlust oder die Beschadigung der Giter duBerlich nicht erkennbar, muss jeder
Vorbehalt des Empfangers innerhalb von 7 aufeinanderfolgenden Kalendertagen nach der
Ablieferung schriftlich erklart werden, wobei die allgemeine Natur des Schadens anzufiihren
ist und der Geschadigte in diesem Fall nachzuweisen hat, dass der Schaden entstanden ist,
wahrend sich die Guter in der Obhut des Frachtfiihrers befanden.

Fur Schaden wegen verspateter Ablieferung ist kein Ersatz zu leisten, es sei denn, der
Empfanger kann beweisen, dass er dem Frachtfihrer die Verspatung innerhalb von 21
aufeinanderfolgenden Tagen nach der Ablieferung angezeigt und der FrachtfUhrer die
Anzeige erhalten hat.

Artikel 24
Verjahrung

Alle Anspriiche aus einem diesem Ubereinkommen unterstehenden Vertrag verjahren mit
Ablauf eines Jahres von dem Tage an, an dem die Gliter dem Empfanger abgeliefert worden
sind oder hatten abgeliefert werden missen. Der Tag, an dem die Frist beginnt, bleibt bei der
Berechnung der Frist auRer Betracht.

Derjenige, demgegeniber ein Anspruch erhoben worden ist, kann jederzeit wahrend der
Frist diese durch eine schriftliche Erklarung gegentber dem Geschadigten verlangern. Diese
Frist kann durch eine oder mehrere andere Erklarungen erneut verlangert werden.

Auf die Hemmung und Unterbrechung der Verjahrung findet das Recht des Staates
Anwendung, das auf den Frachtvertrag anzuwenden ist. Die Anmeldung des Anspruchs in
einem Verteilungsverfahren zur Durchfihrung der Haftungsbeschrankung fir alle aus einem
Schadensereignis entstandenen Anspriiche unterbricht die Verjahrung.

Ein Riickgriffsanspruch einer nach diesem Ubereinkommen haftbar gemachten Person kann
auch nach Ablauf der in den Absatzen 1 und 2 vorgesehenen Verjahrungsfrist gerichtlich
geltend gemacht werden, wenn die Klage innerhalb von 90 Tagen seit dem Tag erhoben
wird, an dem derjenige, der die Rickgriffsklage erhebt, den Anspruch befriedigt hat oder an
dem ihm die Klage zugestellt worden ist, oder wenn die Klage innerhalb einer langeren, vom
Recht des Staates, in dem das Verfahren eingeleitet wird, bestimmten Frist erhoben wird.
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Verjahrte Anspriiche kénnen nicht auf dem Wege der Widerklage oder Einrede geltend
gemacht werden.

KAPITEL VII
SCHRANKEN DER VERTRAGSFREIHEIT

Artikel 25
Nichtige Abreden

Jede vertragliche Vereinbarung mit dem Zweck, die Haftung des Frachtfiihrers, des
ausfihrenden Frachtfiihrers, ihrer Bediensteten oder Beauftragten nach diesem
Ubereinkommen auszuschlieRen, zu beschranken oder vorbehaltlich des Artikels 20 Absatz
4 zu erhodhen, die Beweislast fir diese Haftung umzukehren oder die Anzeige- und
Verjahrungsfristen nach den Artikeln 23 und 24 zu verklrzen, ist nichtig. Jede Abrede mit
dem Zweck, dem Frachtfiihrer Anspriiche aus der Versicherung der Glter abzutreten, ist
ebenfalls nichtig.

Ungeachtet des Absatzes 1 und unbeschadet des Artikels 21 sind vertragliche
Bestimmungen zulassig, in denen festgelegt wird, dass der Frachtfiihrer oder der
ausfuhrende Frachtfiihrer nicht fir Schaden haftet, die

a) durch eine Handlung oder Unterlassung des Schiffsflihrers, Lotsen oder sonstiger
Personen im Dienste des Schiffes oder eines Schub- oder Schleppbootes bei der
nautischen Fuhrung oder der Zusammenstellung oder Auflésung eines Schub- oder
Schleppverbandes verursacht werden, vorausgesetzt, der Frachtfiihrer hat seine
Pflichten nach Artikel 3 Absatz 3 hinsichtlich der Besatzung erfiillt, es sei denn, die
Handlung oder Unterlassung wird in der Absicht, den Schaden herbeizuflihren, oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen, dass ein solcher Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde;

b) durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes verursacht werden, ohne dass
nachgewiesen wird, dass das Feuer oder die Explosion durch ein Verschulden des
Frachtfihrers, des ausfihrenden Frachtflhrers oder ihrer Bediensteten oder
Beauftragten oder durch einen Mangel des Schiffes verursacht wurde;

c) auf vor Beginn der Reise bestehende Mangel seines oder eines gemieteten oder
gecharterten Schiffes zurlckzufiihren sind, wenn er beweist, dass die Mangel trotz
Anwendung gehdriger Sorgfalt vor Beginn der Reise nicht zu entdecken waren.
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KAPITEL VIII
ERGANZENDE BESTIMMUNGEN

Artikel 26
GrofRRe Haverei

Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht die Anwendung von Bestimmungen des Frachtvertrags
oder des innerstaatlichen Rechts Uber die Schadensberechnung und Beitragspflichten im
Falle einer grof3en Haverei.

Artikel 27
Andere anwendbare Vorschriften und Nuklearschaden

Dieses Ubereink__ommen andert nicht die Rechte und Pflichten des Frachtflihrers, wie sie in
internationalen Ubereinkommen oder innerstaatlichem Recht Uber die Beschrankung der
Haftung der Eigentiimer von Binnen- oder Seeschiffen niedergelegt sind.

Der Frachtfuihrer ist von der Haftung nach diesem Ubereinkommen fiir einen Schaden, der
durch ein nukleares Ereignis verursacht wurde, befreit, wenn nach den Gesetzen und
sonstigen Vorschriften eines Staates liber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie der
Inhaber einer Kernanlage oder eine andere befugte Person fir den Schaden haftet.

Artikel 28
Rechnungseinheit

Die in Artikel 20 dieses Ubereinkommens genannte Rechnungseinheit ist das vom
Internationalen Wahrungsfonds festgelegte Sonderziehungsrecht. Die in Artikel 20
genannten Betrdge werden in die Landeswahrung eines Staates entsprechend dem Wert
dieser Wahrung am Tage des Urteils oder an dem von den Parteien vereinbarten Tag
umgerechnet. Der Wert, im Verhaltnis zum Sonderziehungsrecht, der Landeswahrung eines
Vertragsstaats wird nach der Bewertungsmethode berechnet, die der Internationale
Wahrungsfonds am betreffenden Tag tatsachlich in seinen eigenen Operationen und
Transaktionen anwendet.

Artikel 29
Ergidnzendes nationales Recht

Soweit dieses Ubereinkommen keine Bestimmungen enthalt, findet das Recht desjenigen
Staates auf den Frachtvertrag Anwendung, das die Parteien gewahlt haben.

Mangels Rechtswahl findet das Recht des Staates Anwendung, mit dem der Frachtvertrag
die engsten Verbindungen aufweist.

Es wird vermutet, dass der Frachtvertrag die engsten Verbindungen mit dem Staat aufweist, in
dem der Frachtfiihrer im Zeitpunkt des Vertragsabschlusses seine Hauptniederlassung hat,
sofern sich in diesem Staat auch der Ladehafen oder Ubernahmeort oder der Léschhafen
oder Ablieferungsort oder die Hauptniederlassung des Absenders befindet. Befindet sich
keine Niederlassung des Frachtfihrers an Land und hat der Frachtfiihrer den Frachtvertrag
an Bord seines Schiffes abgeschlossen, so wird vermutet, dass der Vertrag die engsten
Verbindungen mit dem Staat aufweist, in dem das Schiff registriert ist oder dessen Flagge es
fuhrt, sofern sich in diesem Staat auch der Ladehafen oder Ubernahmeort oder der
Léschhafen oder der Ablieferungsort oder die Hauptniederlassung des Absenders befindet.
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Eine dingliche Sicherung der Anspriiche des Frachtfihrers nach Artikel 10 Absatz 1
bestimmt sich nach dem Recht des Staates, in dem sich die Guter befinden.

KAPITEL IX
ERKLARUNGEN ZUM ANWENDUNGSBEREICH

Artikel 30
Beforderungen auf bestimmten WasserstraRen

Jeder Staat kann bei Unterzeichnung dieses Ubereinkommens oder der Ratifikation, der
Annahme, der Genehmigung, oder dem Beitritt erklaren, dass er dieses Ubereinkommen
nicht auf Vertrage Uber Beférderungen anwendet, die liber bestimmte Wasserstral3en seines
Hoheitsgebiets fiihren, die keinem internationalen Schifffahrtsregime unterliegen und keine
Verbindung zwischen solchen internationalen Wasserstralen darstellen. Eine solche
Erklarung darf jedoch nicht alle wichtigen Wasserstrallen dieses Staates benennen.

Hat der Frachtvertrag die Beférderung von Gitern ohne Umladung sowohl auf in der
Erklarung nach Absatz 1 nicht genannten WasserstralRen als auch auf in dieser Erklarung
genannten WasserstraRen zum Gegenstand, so findet dieses Ubereinkommen auch auf
diesen Vertrag Anwendung, es sei denn, die auf diesen letztgenannten Wasserstralen
zurlickzulegende Strecke ist die grofiere.

Wird eine Erklarung nach Absatz 1 abgegeben, kann jeder andere Vertragsstaat erklaren,
dass auch er die Bestimmungen dieses Ubereinkommens auf die in jener Erklarung
genannten Vertrage nicht anwendet. Die Erklarung nach diesem Absatz wird mit dem
Inkrafttreten des Ubereinkommens fir den Staat, der die Erkldrung nach Absatz 1
abgegeben hat, frilhestens jedoch mit dem Inkrafttreten des Ubereinkommens fiir den Staat,
der eine Erklarung nach diesem Absatz abgegeben hat, wirksam.

Die Erklarungen nach den Absatzen 1 und 3 konnen jederzeit ganz oder teilweise durch
Notifikation an den Depositar mit Angabe des Zeitpunkts, zu dem sie ihre Wirkung verlieren,
zurlickgezogen werden. Die Ricknahme dieser Erklarungen hat keine Auswirkung auf
bereits abgeschlossene Vertrage.

Artikel 31
Nationale oder unentgeltliche Beférderungen

Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung dieses Ubereinkommens, der Ratifikation, der
Annahme, der Genehmigung oder dem Beitritt oder jederzeit danach erklaren, dass er
dieses Ubereinkommen

auch auf Frachtvertrdge anwendet, nach denen der Ladehafen oder Ubernahmeort und der
Léschhafen oder Ablieferungsort innerhalb seines Hoheitsgebiets liegen;

in Abweichung von Artikel 1 Nummer 1 auch auf unentgeltliche Beférderungen anwendet.



(1)

(2)

)

-48 -

Artikel 32
Regionale Haftungsvorschriften

Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung dieses Ubereinkommens, der Ratifikation, der
Annahme, der Genehmigung oder dem Beitritt oder jederzeit danach erklaren, dass bei
Beférderungen von Giitern zwischen Ladehafen oder Ubernahmeorten und Léschhafen oder
Ablieferungsorten, von denen entweder beide in seinem Hoheitsgebiet oder die einen in
seinem Hoheitsgebiet sowie die anderen in dem Hoheitsgebiet eines Staates liegen, der
dieselbe Erklarung abgegeben hat, der Frachtfiihrer nicht flir Schaden haftet, die durch eine
Handlung oder Unterlassung des Schiffsfiihrers, Lotsen oder sonstiger Personen im Dienste
des Schiffes oder eines Schub- oder Schleppbootes bei der nautischen Fuhrung oder der
Zusammenstellung oder Auflésung eines Schub- oder Schleppverbandes verursacht werden,
vorausgesetzt, der Frachtfihrer hat seine Pflichten nach Artikel 3 Absatz 3 hinsichtlich die
Besatzung erflllt, es sei denn, die Handlung oder Unterlassung wird in der Absicht, den
Schaden herbeizufihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen, dass ein
solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Die Haftungsvorschrift nach Absatz 1 tritt zwischen zwei Vertragsstaaten mit dem
Inkrafttreten des Ubereinkommens fiir den zweiten Staat, der dieselbe Erklarung abgegeben
hat, in Kraft. Hat ein Staat die Erklarung abgegeben, nachdem fiir ihn das Ubereinkommen in
Kraft getreten ist, so tritt die Haftungsvorschrift nach Absatz 1 am ersten Tag des Monats in
Kraft, der auf einen Zeitabschnitt von drei Monaten nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem die
Erklarung dem Depositar notifiziert wurde. Die Haftungsvorschrift findet nur auf
Frachtvertrage Anwendung, die nach ihrem Inkrafttreten geschlossen werden.

Eine nach Absatz 1 abgegebene Erklarung kann jederzeit durch eine Notifikation an den
Depositar zurlickgenommen werden. Im Falle der Riicknahme tritt die Haftungsvorschrift nach
Absatz 1 am ersten Tag des der Notifikation folgenden Monats oder an einem spateren, in der
Notifikation genannten Zeitpunkt aufer Kraft. Auf Frachtvertrdge, die vor dem
AuBerkrafttreten der Haftungsvorschrift geschlossen wurden, wirkt sich die Riicknahme nicht
aus.

KAPITEL X
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 33
Unterzeichnung, Ratifikation, Annahme, Genehmigung, Beitritt

Dieses Ubereinkommen liegt fir ein Jahr am Sitz des Depositars fiir alle Staaten zur
Unterzeichnung auf. Die Zeichnungsfrist beginnt an dem Tag, an dem der Depositar
feststellt, dass alle authentischen Texte des Ubereinkommens vorliegen.

Jeder Staat kann Vertragspartei dieses Ubereinkommens werden,

a) indem er es ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
unterzeichnet,

b) indem er es vorbehaltlich der spateren Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
unterzeichnet und danach ratifiziert, annimmt oder genehmigt,

c) indem er ihm nach Ablauf der Zeichnungsfrist beitritt.

Die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde wird beim Depositar
hinterlegt.
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Artikel 34
Inkrafttreten

Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf einen Zeitabschnitt
von drei Monaten nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem finf Staaten dieses Ubereinkommen
ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnet oder ihre
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde beim Depositar hinterlegt
haben.

Fir einen Staat, der dieses Ubereinkommen nach Inkrafttreten ohne Vorbehalt der
Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnet oder die Ratifikations-, Annahme-,
Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde beim Depositar hinterlegt hat, tritt das Ubereinkommen
am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf einen Zeitabschnitt von drei Monaten nach der
Unterzeichnung ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung oder nach der
Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde folgt.

Artikel 35
Kindigung

Dieses Ubereinkommen kann von einer Vertragspartei nach Ablauf eines Jahres nach dem
Zeitpunkt geklindigt werden, zu dem es fir den betreffenden Staat in Kraft getreten ist.

Die Kundigungsurkunde wird beim Depositar hinterlegt.

Die Kundigung wird am ersten Tag des Monats wirksam, der auf einen Zeitabschnitt von
einem Jahr nach Hinterlegung der Kiindigungsurkunde oder auf einen langeren in der
Klndigungsurkunde genannten Zeitabschnitt folgt.

Artikel 36
Revision und Anderung

Der Depositar hat eine Konferenz der Vertragsstaaten zur Revision oder Anderung des
Ubereinkommens einzuberufen, wenn mindestens ein Drittel der Vertragsstaaten dies
verlangt.

) Artikel 37
Anderung der Haftungshochstbetrage und der Rechnungseinheit

Unbeschadet des Artikels 36 hat der Depositar, wenn ein Vorschlag zur Anderung der in
Artikel 20 Absatz 1 angeflhrten Betrdge oder zur Ersetzung der in Artikel 28 festgelegten
Einheit durch eine andere Einheit unterbreitet wird, auf Ersuchen von mindestens einem
Viertel der Vertragsparteien dieses Ubereinkommens allen  Mitgliedern  der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa, der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt und der Donaukommission sowie allen Vertragsstaaten den Vorschlag zu
unterbreiten und eine Konferenz einzuberufen, deren ausschlieRlicher Zweck die Anderung
der in Artikel 20 Absatz 1 angefiihrten Betrage oder die Ersetzung der in Artikel 28
genannten Rechnungseinheit durch eine andere Einheit ist.

Die Konferenz ist friihestens sechs Monate nach dem Tag der Ubermittiung des Vorschlags
einzuberufen.
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Alle Vertragsstaaten des Ubereinkommens sind berechtigt, an der Konferenz teilzunehmen,
gleichviel, ob sie Mitglieder der in Absatz 1 genannten Organisationen sind oder nicht.

Anderungen werden mit Zweidrittelmehrheit der Vertragsstaaten des Ubereinkommens
beschlossen, die in der Konferenz anwesend sind und an der Abstimmung teilnehmen,
vorausgesetzt, dass mindestens die Halfte der Vertragsstaaten des Ubereinkommens bei der
Abstimmung anwesend sind.

Bei der Beratung Uber die Anderung der in Artikel 20 Absatz 1 angefiihrten Betrdge
berlcksichtigt die Konferenz die aus den Schadensereignissen gewonnenen Erfahrungen
und insbesondere den Umfang der daraus entstandenen Schaden, die
Geldwertveranderungen sowie die Auswirkungen der in Aussicht genommenen Anderung
auf die Versicherungskosten.

a) Eine Anderung der Betrage aufgrund dieses Artikels darf frilhestens fiinf Jahre nach
dem Tag, an dem dieses Ubereinkommen zur Unterzeichnung aufgelegt wurde, und
frihestens finf Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens einer friiheren Anderung
aufgrund dieses Artikels beraten werden.

b)  Ein Betrag darf nicht so weit erhéht werden, dass er den Betrag ubersteigt, der den in
dem Ubereinkommen festgesetzten Haftungshdchstbetragen, zuziiglich 6 v.H. pro
Jahr, errechnet nach dem Zinseszinsprinzip von dem Tag an, an dem dieses
Ubereinkommen zur Unterzeichnung aufgelegt wurde, entspricht.

c)  Ein Betrag darf nicht so weit erhoht werden, dass er den Betrag Ubersteigt, der dem
Dreifachen der in dem Ubereinkommen festgesetzten Haftungshochstbetrage
entspricht.

Der Depositar notifiziert allen Vertragsstaaten jede nach Absatz 4 beschlossene Anderung.
Die Anderung gilt nach Ablauf einer Frist von achtzehn Monaten nach dem Tag der
Notifikation als angenommen, sofern nicht innerhalb dieser Frist mindestens ein Viertel der
Staaten, die zum Zeitpunkt der Entscheidung Uber die Anderung Vertragsstaaten waren,
dem Depositar mitgeteilt hat, dass sie die Anderung nicht annehmen; in diesem Fall ist die
Anderung abgelehnt und tritt nicht in Kraft.

Eine nach Absatz 7 als angenommen geltende Anderung tritt achtzehn Monate nach ihrer
Annahme in Kraft.

Alle Vertragsstaaten sind durch die Anderung gebunden, sofern sie nicht dieses
Ubereinkommen nach Artikel 35 spatestens sechs Monate vor Inkrafttreten der Anderung
kiindigen. Die Kiindigung wird mit Inkrafttreten der Anderung wirksam.

Ist eine Anderung beschlossen worden, die Frist von achtzehn Monaten fiir ihre Annahme
jedoch noch nicht abgelaufen, so ist ein Staat, der wahrend dieser Frist Vertragsstaat wird,
durch die Anderung gebunden, falls sie in Kraft tritt. Ein Staat, der nach Ablauf dieser Frist
Vertragsstaat wird, ist durch eine Anderung, die nach Absatz 7 angenommen worden ist,
gebunden. In den in diesem Absatz genannten Fallen ist ein Staat durch eine Anderung
gebunden, sobald diese Anderung in Kraft tritt oder sobald dieses Ubereinkommen fiir
diesen Staat in Kraft tritt, falls dieser Zeitpunkt spater liegt.
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Artikel 38
Depositar

Dieses Ubereinkommen wird bei der Regierung der Republik Ungarn hinterlegt.
Der Depositar

a) Ubermittelt allen Staaten, die an der Diplomatischen Konferenz zur Annahme des
Budapester Ubereinkommens (ber den Vertrag Uber die Giiterbeférderung in der
Binnenschifffahrt teilgenommen haben, das Ubereinkommen in der offiziellen
sprachlichen Fassung, die auf der Konferenz noch nicht vorgelegen hat, zwecks
Uberpriifung dieser Fassung;

b) unterrichtet alle in Buchstabe a) genannten Staaten Uber eingegangene
Anderungsvorschlage zu dem nach Buchstabe a) Ubersandten Text;

c) stellt den Tag fest, an dem alle sprachlichen Fassungen dieses Ubereinkommens
abgestimmt sind und als authentisch anzusehen sind;

d) teilt allen in Buchstabe a) genannten Staaten den nach Buchstabe c) festgestellten Tag
mit;

e) Ubermittelt allen Staaten, die eine Einladung zur Teilnahme an der Diplomatischen
Konferenz zur Annahme des Budapester Ubereinkommens tiber den Vertrag (iber die
Guterbeforderung in der Binnenschifffahrt erhalten haben, und denjenigen, die dieses
Ubereinkommen unterzeichnet haben oder die ihm beigetreten sind, beglaubigte
Abschriften des Ubereinkommens;

f) unterrichtet alle Staaten, die dieses Ubereinkommen unterzeichnet haben oder ihm
beigetreten sind,

i) von jeder weiteren Unterzeichnung, jeder Notifikation und jeder dabei
abgegebenen Erklarung unter Angabe des Zeitpunkts der Unterzeichnung,
Notifikation oder Erklarung;

i)  vom Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens;

i) von jeder Kiindigung dieses Ubereinkommens unter Angabe des Zeitpunkts, zu
dem sie wirksam wird;

iv) von jeder nach den Artikeln 36 und 37 beschlossenen Anderung des
Ubereinkommens unter Angabe des Zeitpunkts, zu dem sie in Kraft tritt;

v)  von jeder Mitteilung auf Grund einer Bestimmung dieses Ubereinkommens.

Nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens ibermittelt der Depositar dem Sekretariat der
Vereinten Nationen eine beglaubigte Abschrift dieses Ubereinkommens zur Registrierung
und Verdéffentlichung nach Artikel 102 der Charta der Vereinten Nationen.

GESCHEHEN zu Budapest am 22. Juni 2001 in einer Urschrift, deren deutscher, englischer,
franzdsischer, niederlandischer und russischer Wortlaut gleichermafien verbindlich ist.
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ZU URKUND DESSEN haben die be_\_/ollméchtigten Unterzeichneten, hierzu von ihren
Regierungen gehdrig befugt, dieses Ubereinkommen unterzeichnet.
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FINAL ACT

OF THE DIPLOMATIC CONFERENCE FOR THE ADOPTION OF
THE BUDAPEST CONVENTION ON THE CONTRACT FOR
THE CARRIAGE OF GOODS BY INLAND WATERWAY (CMNI)

The Diplomatic Conference for the adoption of the Budapest Convention on the Contract for
the Carriage of Goods by Inland Waterway (CMNI), organized under the joint auspices of
the Central Commission for the Navigation of the Rhine (CCNR), the Danube Commission
(DC) and the United Nations Economic Commission for Europe (UNECE), was held in
Budapest at the invitation of the Government of the Republic of Hungary from 25
September to 3 October 2000.

The following States were represented at the Conference by plenipotentiaries: Austria,
Belgium, Bulgaria, Croatia, Czech Republic, France, Germany, Hungary, Luxembourg,
Netherlands, Romania, Russian Federation, Slovakia, Switzerland.

The following States participated in the Conference as observers: Belarus, Turkey.

The Central Commission for the Navigation of the Rhine, the Danube Commission and the
United Nations Economic Commission for Europe participated in the works of the
Conference.

The Intergovernmental Organization for International Carriage by Rail (OTIF) was
represented at the Conference as an observer.

The following international non-governmental organizations participated in the Conference
as observers: International Association for the Rhine Ships Register (IVR), International
Union for Inland Navigation (UINF), International Union of Marine Insurance (IUMI), “Verein
fur Europaische Binnenschifffahrt und Wasserstrassen” (VBW).

The Conference elected Mr. Serge SEGURA (France) as President of the Conference, Mr.
Arpad PRANDLER (Hungary) and Mr. Alexandru Serban CUCU (Romania) as Vice-
Presidents.

Mr. Walter MULLER (Switzerland) was elected Rapporteur of the Conference.

The Credentials Committee was composed of Mr. Hellmuth STRASSER (Austria),
Chairman, Mr. Johannes KUNZ (Switzerland) and Mr. Petr HRON (Czech Republic).
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In accordance with the rules of procedure of the Conference, the Credentials Committee
examined the credentials of the representatives of the States referred to in paragraph 2
above and reported to the Conference, which noted that the credentials had been
submitted in due form.

The executive secretariat of the Conference was ensured jointly by the secretariat of
CCNR, the secretariat of DC and the secretariat of UNECE. Mr. Albert BOUR (CCNR), was
designated the executive secretary of the Conference.

The Conference adopted the agenda submitted by the executive secretariat
(CMNI/CONF(00)1-ECE/TRANS/CMNI/CONF/1).

The Conference adopted the rules of procedure (CMNI/CONF(00)1-Add.1-
ECE/TRANS/CMNI/CONF/1/Add.1) proposed by the executive secretariat.

The Drafting Committee was chaired by Ms. Beate CZERWENKA (Germany).

The Conference based its discussions on the text of the draft Convention on the Contract
for the Carriage of Goods by Inland Waterway (CMNI) prepared by the Preparatory
Committee of governmental experts established jointly by CCNR, the Danube Commission
and UNECE (document CMNI/CONF(99)2-ECE/TRANS/CMNI/CONF/2).

FOLLOWING THE DEBATE, THE CONFERENCE ADOPTED UNANIMOUSLY THE
BUDAPEST CONVENTION ON THE CONTRACT FOR THE CARRIAGE OF GOODS BY
INLAND WATERWAY (CMNI) (ANNEXED DOCUMENT CMNI/CONF(99)2/FINAL-
ECE/TRANS/CNMI/CONF/2/FINAL) IN ENGLISH, FRENCH, GERMAN AND RUSSIAN.

The Conference also adopted unanimously a resolution annexed to this Final Act.

In accordance with its article 38 the Convention will be deposited with the Government of
the Republic of Hungary with the Ministry of Foreign Affairs of the Republic of Hungary.

The depositary will send certified true copies of this Final Act and of the resolution annexed
thereto to all Governments which were invited to the Conference, as well as to the Central
Commission for the Navigation of the Rhine, the Danube Commission and the United
Nations Economic Commission for Europe.

The Convention will be open for signature by all States for one year at the headquarters of
the depositary. In accordance with article 33 of the Convention, the period for signature of
the Convention will start on the day when the depositary states that all the five authentic
texts of the Convention are available.

Circumstances permitting, a ceremony of signature can then be organized in Budapest, at
the invitation of the Government of the Republic of Hungary, in cooperation with the Central
Commission for the Navigation of the Rhine, the Danube Commission and the United
Nations Economic Commission for Europe.
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned have subscribed their signatures below to this
Final Act.

Done at Budapest this third day of October two thousand in a single original copy in the
English, French, German and Russian languages, which will be deposited with the
Government of the Republic of Hungary.

The President:

The Executive Secretary:
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Resolution adopted by the Conference

The Diplomatic Conference organized jointly by the Central Commission for the Navigation of the
Rhine, the Danube Commission and the United Nations Economic Commission for Europe for the
adoption of the Budapest Convention on the Contract for the Carriage of Goods by Inland
Waterway,

Recalling gratefully the amicable invitation of the Republic of Hungary, which acted as host to the
Conference in Budapest,

Acknowledging its gratitude to the Government of the Republic of Hungary and the city of
Budapest for the organization of the Diplomatic Conference and for their hospitality,

Expresses its sincere thanks to the Central Commission for Navigation of the Rhine, to the Danube
Commission and to the United Nations Economic Commission for Europe for their cooperation and
for the efforts they have made in assuring the success of the Conference,

Wishes that these three organizations continue their cooperation with the depositary having in
mind the due fulfillment of the obligations set out in the Convention,
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Budapest Convention on the Contract
for the Carriage of Goods
by Inland Waterway
(CMNI)*

* Adopted by the Diplomatic Conference Organized Jointly by CCNR, the
Danube Commission and UNECE, held in Budapest from 25 September to
3 October 2000.
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The States Parties to this Convention,

Considering the recommendations of the Final Act of the Conference on Security and Cooperation
in Europe of 1 August 1975 for the harmonization of legal regimes with a view to the development
of transport by member States of the Central Commission for the Navigation of the Rhine and the
Danube Commission in collaboration with the United Nations Economic Commission for Europe,

Having recognized the necessity and desirability of establishing by common agreement certain
uniform rules concerning contracts for the carriage of goods by inland waterway,

Have decided to conclude a Convention for this purpose and have thereto agreed as follows:

CHAPTERI|
GENERAL PROVISIONS
Article 1
Definitions
In this Convention,
1. “Contract of carriage” means any contract, of any kind, whereby a carrier undertakes against

payment of freight to carry goods by inland waterway;

2. “Carrier” means any person by whom or in whose name a contract of carriage has been
concluded with a shipper;

3. “Actual carrier” means any person, other than a servant or an agent of the carrier, to whom
the performance of the carriage or of part of such carriage has been entrusted by the carrier;

4.  “Shipper” means any person by whom or in whose name or on whose behalf a contract of
carriage has been concluded with a carrier;

5.  “Consignee” means the person entitled to take delivery of the goods;

6. “Transport document” means a document which evidences a contract of carriage and the
taking over or loading of goods by a carrier, made out in the form of a bill of lading or
consignment note or of any other document used in trade;

7. “Goods” does not include either towed or pushed vessels or the luggage or vehicles of
passengers; where the goods are consolidated in a container, on a pallet or in or on a similar
article of transport or where they are packed, “goods” includes such article of transport or
packaging if supplied by the shipper;

8.  “In writing” includes, unless otherwise agreed between the parties concerned, the
transmission of information by electronic, optical or similar means of communication,
including, but not limited to, telegram, facsimile, telex, electronic mail or electronic data
interchange (EDI), provided the information is accessible so as to be usable for subsequent
reference.

9. The law of a State applicable in accordance with this Convention means the rules of law in
force in that State other than its rules of private international law.
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Article 2
Scope of application

This Convention is applicable to any contract of carriage according to which the port of
loading or the place of taking over of the goods and the port of discharge or the place of
delivery of the goods are located in two different States of which at least one is a State Party
to this Convention. If the contract stipulates a choice of several ports of discharge or places
of delivery, the port of discharge or the place of delivery to which the goods have actually
been delivered shall determine the choice.

This Convention is applicable if the purpose of the contract of carriage is the carriage of
goods, without transshipment, both on inland waterways and in waters to which maritime
regulations apply, under the conditions set out in paragraph 1, unless:

(@) a maritime bill of lading has been issued in accordance with the maritime law
applicable, or

(b) the distance to be travelled in waters to which maritime regulations apply is the greater.

This Convention is applicable regardless of the nationality, place of registration or home port
of the vessel or whether the vessel is a maritime or inland navigation vessel and regardless
of the nationality, domicile, registered office or place of residence of the carrier, the shipper
or the consignee.

CHAPTERIII
RIGHTS AND OBLIGATIONS OF THE CONTRACTING PARTIES

Article 3
Taking over, carriage and delivery of the goods

The carrier shall carry the goods to the place of delivery within the specified time and deliver
them to the consignee in the condition in which they were handed over to him.

Unless otherwise agreed, the taking over and delivery of the goods shall take place on board
the vessel.

The carrier shall decide which vessel is to be used. He shall be bound, before and at the
beginning of the voyage, to exercise due diligence to ensure that, taking into account the
goods to be carried, the vessel is in a state to receive the cargo, is seaworthy and is manned
and equipped as prescribed by the regulations in force and is furnished with the necessary
national and international authorizations for the carriage of the goods in question.

Where it has been agreed that the carriage shall be performed by a specific vessel or type of
vessel, the carrier shall be entitled to load or transship the goods in whole or in part on to
another vessel or on to another type of vessel without the consent of the shipper, only:

(a) in circumstances, such as low water or collision or any other obstacle to navigation,
which were unforeseeable at the time when the contract of carriage was concluded and
in which the loading or transshipment of the goods is necessary in order to perform the
contract of carriage, and when the carrier is unable to obtain within an appropriate
period of time instructions from the shipper, or
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(b) when it is in accordance with the practice prevailing in the port where the vessel is
located.

Except as provided by the obligations incumbent on the shipper, the carrier shall ensure that
the loading, stowage and securing of the goods do not affect the safety of the vessel.

The carrier is entitled to carry the goods on deck or in open vessels only if it has been agreed
with the shipper or if it is in accordance with the usage of the particular trade or is required by
the statutory regulations.

Article 4
Actual carrier

A contract complying with the definition set out in article 1, paragraph 1, concluded between
a carrier and an actual carrier constitutes a contract of carriage within the meaning of this
Convention. For the purpose of such contract, all the provisions of this Convention
concerning the shipper shall apply to the carrier and those concerning the carrier to the
actual carrier.

Where the carrier has entrusted the performance of the carriage or part thereof to an actual
carrier, whether or not in pursuance of a liberty under the contract of carriage to do so, the
carrier nevertheless remains responsible for the entire carriage according to the provisions of
this Convention. All the provisions of this Convention governing the responsibility of the
carrier also apply to the responsibility of the actual carrier for the carriage performed by him.

The carrier shall in all cases inform the shipper when he entrusts the performance of the
carriage or part thereof to an actual carrier.

Any agreement with the shipper or the consignee extending the carrier's responsibility
according to the provisions of this Convention affects the actual carrier only to the extent that
he has agreed to it expressly and in writing. The actual carrier may avail himself of all the
objections invocable by the carrier under the contract of carriage.

If and to the extent that both the carrier and the actual carrier are liable, their liability is joint
and several. Nothing in this article shall prejudice any right of recourse as between them.

Article 5
Delivery time

The carrier shall deliver the goods within the time limit agreed in the contract of carriage or, if
no time limit has been agreed, within the time limit which could reasonably be required of a
diligent carrier, taking into account the circumstances of the voyage and unhindered
navigation.

Article 6
Obligations of the shipper

The shipper shall be required to pay the amounts due under the contract of carriage.

The shipper shall furnish the carrier in writing, before the goods are handed over, with the
following particulars concerning the goods to be carried:

(a) dimensions, number or weight and stowage factor of the goods;
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(b)  marks necessary for identification of the goods;
(c) nature, characteristics and properties of the goods;

(d) instructions concerning the Customs or administrative regulations applying to the
goods;

(e) other necessary particulars to be entered in the transport document.

The shipper shall also hand over to the carrier, when the goods are handed over, all the
required accompanying documents.

If the nature of the goods so requires, the shipper shall, bearing in mind the agreed transport
operation, pack the goods in such a way as to prevent their loss or damage between the time
they are taken over by the carrier and their delivery and so as to ensure that they do not
cause damage to the vessel or to other goods. According to what has been agreed with a
view to carriage, the shipper shall also make provision for appropriate marking in conformity
with the applicable international or national regulations or, in the absence of such
regulations, in accordance with rules and practices generally recognized in inland navigation.

Subject to the obligations to be borne by the carrier, the shipper shall load and stow the
goods and secure them in accordance with inland navigation practice unless the contract of
carriage specifies otherwise.

Article 7
Dangerous and polluting goods

If dangerous or polluting goods are to be carried, the shipper shall, before handing over the
goods, and in addition to the particulars referred to in article 6, paragraph 2, inform the
carrier clearly and in writing of the danger and the risks of pollution inherent in the goods and
of the precautions to be taken.

Where the carriage of the dangerous or polluting goods requires an authorization, the
shipper shall hand over the necessary documents at the latest when handing over the goods.

Where the continuation of the carriage, the discharge or the delivery of the dangerous or
polluting goods are rendered impossible owing to the absence of an administrative
authorization, the shipper shall bear the costs for the return of the goods to the port of
loading or a nearer place, where they may be discharged and delivered or disposed of.

In the event of immediate danger to life, property or the environment, the carrier shall be
entitled to unload the goods, to render them innocuous or, provided that such a measure is
not disproportionate to the danger they represent, to destroy them, even if, before they were
taken over, he was informed or was apprised by other means of the nature of the danger or
the risks of pollution inherent in the goods.

Where the carrier is entitled to take the measures referred to in paragraphs 3 or 4 above, he
may claim compensation for damages.
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Article 8
Liability of the shipper

The shipper shall, even if no fault can be attributed to him, be liable for all the damages and
costs incurred by the carrier or the actual carrier by reason of the fact that:

(a) the particulars or information referred to in articles 6, paragraph 2, or 7, paragraph 1,
are missing, inaccurate or incomplete;

(b) the dangerous or polluting goods are not marked or labelled in accordance with the
applicable international or national regulations or, if no such regulations exist, in
accordance with rules and practices generally recognized in inland navigation;

(c) the necessary accompanying documents are missing, inaccurate or incomplete.

The carrier may not avail himself of the liability of the shipper if it is proven that the fault is
attributable to the carrier himself, his servants or agents. The same applies to the actual
carrier.

The shipper shall be responsible for the acts and omissions of persons of whose services he
makes use to perform the tasks and meet the obligations referred to in articles 6 and 7, when
such persons are acting within the scope of their employment, as if such acts or omissions
were his own.

Article 9
Termination of the contract of carriage by the carrier

The carrier may terminate the contract of carriage if the shipper has failed to perform the
obligations set out in article 6, paragraph 2, or article 7, paragraphs 1 and 2.

If the carrier makes use of his right of termination, he may unload the goods at the shipper's
expense and claim optionally the payment of any of the following amounts:

(a) one third of the agreed freight; or

(b) in addition to any demurrage charge, a compensation equal to the amount of costs
incurred and the loss caused, as well as, should the voyage have already begun, a
proportional freight for the part of the voyage already performed.

Article 10
Delivery of the goods

Notwithstanding the obligation of the shipper under article 6, paragraph 1, the consignee
who, following the arrival of the goods at the place of delivery, requests their delivery, shall,
in accordance with the contract of carriage, be liable for the freight and other charges due on
the goods, as well as for his contribution to any general average. In the absence of a
transport document, or if such document has not been presented, the consignee shall be
liable for the freight agreed with the shipper if it corresponds to market practice.

The placing of the goods at the disposal of the consignee in accordance with the contract of
carriage or with the usage of the particular trade or with the statutory regulations applicable
at the port of discharge shall be considered a delivery. The imposed handing over of the
goods to an authority or a third party shall also be considered a delivery.
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CHAPTERIIII
TRANSPORT DOCUMENTS

Article 11
Nature and content

For each carriage of goods governed by this Convention the carrier shall issue a transport
document; he shall issue a bill of lading only if the shipper so requests and if it has been so
agreed before the goods were loaded or before they were taken over for carriage. The lack
of a transport document or the fact that it is incomplete shall not affect the validity of the
contract of carriage.

The original of the transport document must be signed by the carrier, the master of the
vessel or a person authorized by the carrier. The carrier may require the shipper to
countersign the original or a copy. The signature may be in handwriting, printed in facsimile,
perforated, stamped, in symbols or made by any other mechanical or electronic means, if this
is not prohibited by the law of the State where the transport document was issued.

The transport document shall be prima facie evidence, save proof to the contrary, of the
conclusion and content of the contract of carriage and of the taking over of the goods by the
carrier. In particular, it shall provide a basis for the presumption that the goods have been
taken over for carriage as they are described in the transport document.

When the transport document is a bill of lading, it alone shall determine the relations between
the carrier and the consignee. The conditions of the contract of carriage shall continue to
determine the relations between carrier and shipper.

The transport document, in addition to its denomination, contains the following particulars:

(a) the name, domicile, registered office or place of residence of the carrier and of the
shipper;

(b) the consignee of the goods;

(c) the name or number of the vessel, where the goods have been taken on board, or
particulars in the transport document stating that the goods have been taken over by
the carrier but not yet loaded on the vessel;

(d) the port of loading or the place where the goods were taken over and the port of
discharge or the place of delivery;

(e) the usual name of the type of goods and their method of packaging and, for dangerous
or polluting goods, their name according to the requirements in force or, if there is no
such name, their general name;

(f)  the dimensions, number or weight as well as the identification marks of the goods
taken on board or taken over for the purpose of carriage;

(g) the statement, if applicable, that the goods shall or may be carried on deck or on board
open vessels;

(h) the agreed provisions concerning freight;
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(i) in the case of a consignment note, the specification as to whether it is an original or a
copy; in the case of a bill of lading, the number of originals;

(i)  the place and date of issue.

The legal character of a transport document in the sense of article 1, paragraph 6, of this
Convention is not affected by the absence of one or more of the particulars referred to in this
paragraph.

Article 12
Reservations in transport documents

The carrier is entitled to include in the transport document reservations concerning:

(@) The dimensions, number or weight of the goods, if he has grounds to suspect that the
particulars supplied by the shipper are inaccurate or if he had no reasonable means of
checking such particulars, especially because the goods have not been counted,
measured or weighed in his presence or because, without explicit agreement, the
dimensions or weights have been determined by draught measurement;

(b) Identification marks which are not clearly and durably affixed on the goods themselves
or, if the goods are packed, on the receptacles or packagings;

(c) The apparent condition of the goods.

If the carrier fails to note the apparent condition of the goods or does not enter reservations
in that respect, he is deemed to have noted in the transport document that the goods were in
apparent good condition.

If, in accordance with the particulars set out in the transport document, the goods are placed
in a container or in the holds of the vessel and sealed by other persons than the carrier, his
servants or his agents, and if neither the container nor the seals are damaged or broken
when they reach the port of discharge or the place of delivery, it shall be presumed that the
loss or damage to the goods did not occur during carriage.

Article 13
Bill of lading

The originals of a bill of lading shall be documents of title issued in the name of the
consignee, to order or to bearer.

At the place of destination, the goods shall be delivered only in exchange for the original of
the bill of lading submitted initially; thereafter, further delivery cannot be claimed against
other originals.

When the goods are taken over by the carrier, handing over the bill of lading to a person
entitled thereby to receive the goods has the same effects as the handing over of the goods
as far as the acquisition of rights to the goods is concerned.

If the bill of lading has been transferred to a third party, including the consignee, who has
acted in good faith in reliance on the description of the goods therein, proof to the contrary of
the presumption set out in article 11, paragraph 3, and article 12, paragraph 2, shall not be
admissible.



-65 -

CHAPTER IV
RIGHT TO DISPOSE OF THE GOODS

Article 14
Holder of the right of disposal

The shipper shall be authorized to dispose of the goods; in particular, he may require the
carrier to discontinue the carriage of the goods, to change the place of delivery or to deliver
the goods to a consignee other than the consignee indicated in the transport document.

The shipper's right of disposal shall cease to exist once the consignee, following the arrival of
the goods at the scheduled place of delivery, has requested delivery of the goods and,

(a) where carriage is under a consignment note, once the original has been handed over
to the consignee;

(b) where carriage is under a bill of lading, once the shipper has relinquished all the
originals in his possession by handing them over to another person.

By an appropriate entry in the consignment note, the shipper may, when the consignment
note is issued, waive his right of disposal to the consignee.

Article 15
Conditions for the exercise of the right of disposal

The shipper or, in the case of article 14, paragraphs 2 and 3, the consignee, must, if he
wishes to exercise his right of disposal:

(a) where a bill of lading is used, submit all originals prior to the arrival of the goods at the
scheduled place of delivery;

(b) where a transport document other than a bill of lading is used, submit this document,
which shall include the new instructions given to the carrier;

(c) compensate the carrier for all costs and damage incurred in carrying out instructions;

(d) pay all the agreed freight in the event of the discharge of the goods before arrival at the
scheduled place of delivery, unless the contract of carriage provides otherwise.

CHAPTER YV
LIABILITY OF THE CARRIER

Article 16
Liability for loss

The carrier shall be liable for loss resulting from loss or damage to the goods caused
between the time when he took them over for carriage and the time of their delivery, or
resulting from delay in delivery, unless he can show that the loss was due to circumstances
which a diligent carrier could not have prevented and the consequences of which he could
not have averted.
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The carrier’s liability for loss resulting from loss or damage to the goods caused during the time
before the goods are loaded on the vessel or the time after they have been discharged from
the vessel shall be governed by the law of the State applicable to the contract of carriage.

Article 17
Servants and agents

The carrier shall be responsible for the acts and omissions of his servants and agents of
whose services he makes use during the performance of the contract of carriage, when such
persons are acting within the scope of their employment, as if such acts or omissions were
his own.

When the carriage is performed by an actual carrier in accordance with article 4, the carrier is
also responsible for the acts and omissions of the actual carrier and of the servants and
agents of the actual carrier acting within the scope of their employment.

If an action is brought against the servants and agents of the carrier or the actual carrier,
such persons, if they prove that they acted within the scope of their employment, are entitled
to avail themselves of the exonerations and limits of liability which the carrier or the actual
carrier is entitled to invoke under this Convention.

A pilot designated by an authority and who cannot be freely selected shall not be considered
to be a servant or agent within the meaning of paragraph 1.

Article 18
Special exonerations from liability

The carrier and the actual carrier shall be exonerated from their liability when the loss,
damage or delay are the result of one of the circumstances or risks listed below:

(a) acts or omissions of the shipper, the consignee or the person entitled to dispose of the
goods;

(b) handling, loading, stowage or discharge of the goods by the shipper, the consignee or
third parties acting on behalf of the shipper or the consignee;

(c) carriage of the goods on deck or in open vessels, where such carriage has been
agreed with the shipper or is in accordance with the practice of the particular trade, or if
it is required by the regulations in force;

(d) nature of the goods which exposes them to total or partial loss or damage, especially
through breakage, rust, decay, desiccation, leakage, normal wastage (in volume or
weight), or the action of vermin or rodents;

(e) lack of or defective condition of packaging in the case of goods which, by their nature,
are exposed to loss or damage when not packed or when the packaging is defective;

(f)  insufficiency or inadequacy of marks identifying the goods;

(g) rescue or salvage operations or attempted rescue or salvage operations on inland
waterways;

(h) carriage of live animals, unless the carrier has not taken the measures or observed the
instructions agreed upon in the contract of carriage.
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When, in the circumstances of the case, damage could be attributed to one or more of the
circumstances or risks listed in paragraph 1 of the present article, it is presumed to have
been caused by such a circumstance or risk. This presumption does not apply if the injured
party proves that the loss suffered does not result, or does not result exclusively, from one of
the circumstances or risks listed in paragraph 1 of this article.

Article 19
Calculation of compensation

Where the carrier is liable for total loss of goods, the compensation payable by him shall be
equal to the value of the goods at the place and on the day of delivery according to the
contract of carriage. Delivery to a person other than the person entitled is deemed to be a
loss.

In the event of partial loss or damage to goods, the carrier shall be liable only to the extent of
the loss in value.

The value of the goods shall be fixed according to the commodity exchange price or, if there
is no such price, according to their market price or, if there is no commodity exchange price
or market price, by reference to the normal value of goods of the same kind and quality at the
place of delivery.

In respect of goods which by reason of their nature are exposed to wastage during carriage,
the carrier shall be held liable, whatever the length of the carriage, only for that part of the
wastage which exceeds normal wastage (in volume or weight) as determined by the parties
to the contract of carriage or, if not, by the regulations or established practice at the place of
destination.

The provisions of this article shall not affect the carrier's right concerning the freight as
provided by the contract of carriage or, in the absence of special agreements in this regard,
by the applicable national regulations or practices.

Article 20
Maximum limits of liability

Subject to article 21 and paragraph 4 of the present article, and regardless of the action
brought against him, the carrier shall under no circumstances be liable for amounts
exceeding 666.67 units of account per package or other shipping unit, or 2 units of account
per kilogram of weight, specified in the transport document, of the goods lost or damaged,
whichever is the higher. If the package or other shipping unit is a container and if there is no
mention in the transport document of any package or shipping unit consolidated in the
container, the amount of 666.67 units of account shall be replaced by the amount of 1,500
units of account for the container without the goods it contains and, in addition, the amount of
25,000 units of account for the goods which are in the container.

Where a container, pallet or similar article of transport is used to consolidate goods, the
packages or other shipping units enumerated in the transport document as packed in or on
such article of transport are deemed packages or shipping units. Except as aforesaid, the
goods in or on such article of transport are deemed one shipping unit. In cases where the
article of transport itself has been lost or damaged, that article of transport, if not owned or
otherwise supplied by the carrier, is considered one separate shipping unit.
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In the event of loss due to delay in delivery, the carrier’s liability shall not exceed the amount
of the freight. However, the aggregate liability under paragraph 1 and the first sentence of the
present paragraph shall not exceed the limitation which would be established under
paragraph 1 for total loss of the goods with respect to which such liability was incurred.

The maximum limits of liability mentioned in paragraph 1 do not apply:

(@) where the nature and higher value of the goods or articles of transport have been
expressly specified in the transport document and the carrier has not refuted those
specifications, or

(b) where the parties have expressly agreed to higher maximum limits of liability.

The aggregate of the amounts of compensation recoverable from the carrier, the actual
carrier and their servants and agents for the same loss shall not exceed overall the limits of
liability provided for in this article.

Article 21
Loss of right to limit liability

The carrier or the actual carrier is not entitled to the exonerations and limits of liability
provided for in this Convention or in the contract of carriage if it is proved that he himself
caused the damage by an act or omission, either with the intent to cause such damage, or
recklessly and with the knowledge that such damage would probably result.

Similarly, the servants and agents acting on behalf of the carrier or the actual carrier are not
entitled to the exonerations and limits of liability provided for in this Convention or in the
contract of carriage, if it is proved that they caused the damage in the manner described in
paragraph 1.

Article 22
Application of the exonerations and limits of liability

The exonerations and limits of liability provided for in this Convention or in the contract of
carriage apply in any action in respect of loss or damage to or delay in delivery of the goods
covered by the contract of carriage, whether the action is founded in contract, in tort or on
some other legal ground.

CHAPTER VI
CLAIMS PERIOD

Article 23
Notice of damage

The acceptance without reservation of the goods by the consignee is prima facie evidence of
the delivery by the carrier of the goods in the same condition and quantity as when they were
handed over to him for carriage.

The carrier and the consignee may require an inspection of the condition and quantity of the
goods on delivery in the presence of the two parties.
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Where the loss or damage to the goods is apparent, any reservation on the part of the
consignee must be formulated in writing specifying the general nature of the damage, no
later than the time of delivery, unless the consignee and the carrier have jointly checked the
condition of the goods.

Where the loss or damage to the goods is not apparent, any reservation on the part of the
consignee must be notified in writing specifying the general nature of the damage, no later
than 7 consecutive days from the time of delivery; in such case, the injured party shall show
that the damage was caused while the goods were in the charge of the carrier.

No compensation shall be payable for damage resulting from delay in delivery except when
the consignee can prove that he gave notice of the delay to the carrier within 21 consecutive
days following delivery of the goods and that this notice reached the carrier.

Article 24
Limitation of actions

All actions arising out of a contract governed by this Convention shall be timebarred after
one year commencing from the day when the goods were, or should have been, delivered to
the consignee. The day on which the limitation period commences is not included in the
period.

The person against whom an action is instituted may at any time during the limitation period
extend that period by a declaration in writing to the injured party. This period may be further
extended by one or more further declarations.

The suspension and interruption of the limitation period are governed by the law of the State
applicable to the contract of carriage. The filing of a claim in proceedings to apportion limited
liability for all claims arising from an event having led to damage shall interrupt the limitation.

Any action for indemnity by a person held liable under this Convention may be instituted
even after the expiry of the limitation period provided for in paragraphs 1 and 2 of the present
article, if proceedings are instituted within a period of 90 days commencing from the day on
which the person instituting the action has settled the claim or has been served with process,
or if proceedings are instituted within a longer period as provided by the law of the State
where proceedings are instituted.

A right of action which has become barred by lapse of time may not be exercised by way of
counter-claim or set-off.
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CHAPTER VII
LIMITS OF CONTRACTUAL FREEDOM

Article 25
Nullity of contractual stipulations

Any contractual stipulation intended to exclude or to limit or, subject to the provisions of
article 20, paragraph 4, to increase the liability, within the meaning of this Convention, of the
carrier, the actual carrier or their servants or agents, to shift the burden of proof or to reduce
the periods for claims or limitations referred to in articles 23 and 24 shall be null and void.
Any stipulation assigning a benefit of insurance of the goods in favour of the carrier is also
null and void.

Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of the present article and without prejudice to
article 21, contractual stipulations shall be authorized specifying that the carrier or the actual
carrier is not liable for losses arising from:

(@) an act or omission by the master of the vessel, the pilot or any other person in the
service of the vessel, pusher or tower during navigation or in the formation or
dissolution of a pushed or towed convoy, provided that the carrier complied with the
obligations set out for the crew in article 3, paragraph 3, unless the act or omission
results from an intention to cause damage or from reckless conduct with the knowledge
that such damage would probably result;

(b) fire or an explosion on board the vessel, where it is not possible to prove that the fire or
explosion resulted from a fault of the carrier or the actual carrier or their servants or
agents or a defect of the vessel;

(c) the defects existing prior to the voyage of his vessel or of a rented or chartered vessel
if he can prove that such defects could not have been detected prior to the start of the
voyage despite due diligence.

CHAPTER VIII
SUPPLEMENTARY PROVISIONS

Article 26
General average

Nothing in this Convention shall prevent the application of provisions in the contract of
carriage or national law regarding the calculation of the amount of damages and
contributions payable in the event of general average.

Article 27
Other applicable provisions and nuclear damage

This Convention does not modify the rights or duties of the carrier provided for in
international conventions or national law relating to the limitation of liability of owners of
inland navigation or maritime vessels.
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The carrier shall be relieved of liability under this Convention for damage caused by a
nuclear incident if the operator of a nuclear installation or other authorized person is liable for
such damage pursuant to the laws and regulations of a State governing liability in the field of
nuclear energy.

Article 28
Unit of account

The unit of account referred to in article 20 of this Convention is the Special Drawing Right as
defined by the International Monetary Fund. The amounts mentioned in article 20 are to be
converted into the national currency of a State according to the value of such currency at the
date of judgement or the date agreed upon by the parties. The value, in terms of the Special
Drawing Rights, of a national currency of a Contracting State is to be calculated in
accordance with the method of evaluation applied by the International Monetary Fund in
effect at the date in question for its operations and transactions.

Article 29
Additional national provisions

In cases not provided for in this Convention, the contract of carriage is governed by the law
of the State agreed by the Parties.

In the absence of such agreement, the law of the State with which the contract of carriage is
most closely connected is to be applied.

It is to be presumed that the contract of carriage is most closely connected with the State in
which the principal place of business of the carrier is located at the time when the contract
was concluded, if the port of loading or the place where the goods are taken over, or the port
of discharge or the place of delivery or the shipper’s principal place of business is also
located in that State. Where the carrier has no place of business on land and concludes the
contract of carriage on board his vessel, it is to be presumed that the contract is most closely
connected with the State in which the vessel is registered or whose flag it flies, if the port of
loading or the place where the goods are taken over, or the port of discharge or the place of
delivery or the shipper’s principal place of business is also located in that State.

The law of the State where the goods are located governs the real guarantee granted to the
carrier for claims set out in article 10, paragraph 1.

CHAPTER IX
DECLARATIONS CONCERNING THE SCOPE OF APPLICATION

Article 30
Carriage by way of specific inland waterways

Each State may, at the time of signing this Convention or of ratification, acceptance, approval
or accession, declare that it will not apply this Convention to contracts relating to carriage by
way of specific inland waterways situated on its territory and to which international rules of
navigation do not apply and which do not constitute a link between such international
waterways. However, such a declaration may not mention all main waterways of that State.
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Where the purpose of the contract of carriage is the carriage of goods without transshipment
both on waterways not mentioned in the declaration referred to in paragraph 1 of this article
and on waterways mentioned in this declaration, this Convention equally applies to this
contract, unless the distance to be travelled on the latter waterways is the longer.

When a declaration has been made according to paragraph 1, any other Contracting State
may declare that it will not apply either the provisions of this Convention to the contracts
referred to in this declaration. The declaration made in accordance with the present
paragraph shall take effect at the time of entry into force of the Convention for the State
which has made a declaration according to paragraph 1, but at the earliest at the time of
entry into force of the Convention for the State which has made a declaration according to
the present paragraph.

The declarations referred to in paragraphs 1 and 3 of this article may be withdrawn in whole
or in part, at any time, by notification to the depositary to that effect, indicating the date on
which they shall cease to have effect. The withdrawal of these declarations shall not have
any effect on contracts already concluded.

Article 31
National transport or transport free of charge

Each State may, at the time of the signature of this Convention, of its ratification, its approval,
its acceptance, its accession thereto or at any time thereafter, declare that it will also apply
this Convention:

(a) to contracts of carriage according to which the port of loading or the place of taking
over and the port of discharge or the place of delivery are located in its own territory;

(b) by derogation from article 1, paragraph 1, to carriage free of charge.

Article 32
Regional provisions concerning liability

Each State may, at the time of signature of this Convention, or of its ratification, its approval,
its acceptance, its accession thereto or at any time thereafter, declare that in respect of the
carriage of goods between ports of loading or places where goods are taken over and ports
of discharge or places of delivery, of which either both are situated on its own territory or one
is situated on its own territory and the other on the territory of a State which has made the
same declaration, the carrier shall not be liable for damage caused by an act or omission by
the master of the vessel, pilot or any other person in the service of the vessel, pusher or
tower during navigation or during the formation of a pushed or towed convoy, provided that
the carrier complied with the obligations set out for the crew in article 3, paragraph 3, unless
the act or omission results from an intention to cause damage or from reckless conduct with
the knowledge that such damage would probably result.
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The provision concerning liability referred to in paragraph 1 shall enter into force between two
Contracting States when this Convention enters into force in the second State which has
made the same declaration. If a State has made this declaration following the entry into
force of the Convention for that State, the provision concerning liability referred to in
paragraph 1 shall enter into force on the first day of the month following a period of three
months as from the notification of the declaration to the depositary. The provision
concerning liability shall be applicable only to contracts of carriage signed after its entry into
force.

A declaration made in accordance with paragraph 1 may be withdrawn at any time by
notification to the depositary. In the event of withdrawal, the provisions concerning liability
referred to in paragraph 1 shall cease to have effect on the first day of the month following
the notification or at a subsequent time indicated in the notification. The withdrawal shall not
apply to contracts of carriage signed before the provisions concerning liability have ceased to
have effect.

CHAPTER X
FINAL PROVISIONS

Article 33
Signature, ratification, acceptance, approval, accession

This Convention shall be open for signature by all States for one year at the headquarters of
the depositary. The period for signature shall start on the day when the depositary states
that all authentic texts of this Convention are available.

States may become Parties to this Convention:
(a) by signature without reservation as to ratification, acceptance or approval;

(b) by signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by ratification,
acceptance or approval;

(c) by accession after the deadline set for signature.

Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited with the
depositary.

Article 34
Entry into force

This Convention shall enter into force on the first day of the month following the expiration of
a period of three months as from the date on which five States have signed this Convention
without any reservation as to ratification, acceptance or approval or have deposited their
instruments of ratification, acceptance, approval or accession with the depositary.
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For each State which signs this Convention without any reservation as to ratification,
acceptance or approval, or deposits the instruments of ratification, acceptance, approval or
accession with the depositary after the entry into force of this Convention, the same shall
enter into force on the first day of the month following the expiration of a period of three
months as from the date of signing without any reservation as to ratification, acceptance or
approval, or the deposit of the instruments of ratification, acceptance, approval or accession
with the depositary.

Article 35
Denunciation

This Convention may be denounced by a State Party on the expiration of a period of one
year following the date on which it entered into force for that State.

Notification of denunciation shall be deposited with the depositary.

The denunciation shall take effect on the first day of the month following the expiration of a
period of one year as from the date of deposit of the notification of denunciation or after a
longer period referred to in the notification of denunciation.

Article 36
Review and amendment

At the request of not less than one third of the Contracting States to this Convention, the
depositary shall convene a conference of the Contracting States for revising or amending it.

Article 37
Revision of the amounts for limitation of liability and unit of account

Notwithstanding the provisions of article 36, when a revision of the amount specified in article
20, paragraph 1, or the substitution of the unit defined in article 28 by another unit is
proposed, the depositary shall, when not less than one fourth of the States Parties to this
Convention so request, submit the proposal to all members of the United Nations Economic
Commission for Europe, the Central Commission for the Navigation of the Rhine and the
Danube Commission and to all Contracting States and shall convene a conference for the
sole purpose of altering the amount specified in article 20, paragraph 1, or of substituting the
unit defined in article 28 by another unit.

The conference shall be convened at the earliest six months after the day on which the
proposal was transmitted.

All Contracting States to this Convention are entitled to participate in the conference, whether
or not they are members of the organizations referred to in paragraph 1.

The amendments shall be adopted by a majority of two thirds of the Contracting States to the
Convention represented at the conference and taking part in the vote, provided that not less
than one half of the Contracting States to this Convention are represented when the vote is
taken.
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During the consultation concerning the amendment of the amount specified in article 20,
paragraph 1, the conference shall take account of the lessons drawn from the events having
led to damage and in particular the amount of damage resulting therefrom, changes in
monetary values and the effect of the proposed amendment on the cost of insurance.

(@) The amendment of the amount in accordance with this article may take effect at the
earliest five years after the day on which this Convention was opened for signature and
at the earliest five years after the day on which an amendment made previously in
accordance with this article entered into force.

(b)  An amount may not be so increased as to exceed the amount of the maximum limits of
liability specified by this Convention, increased by six per cent per annum, calculated
according to the principle of compound interest as from the day on which this
Convention was opened for signature.

(c) An amount may not be so increased as to exceed the triple of the maximum limits of
liability specified by this Convention.

The depositary shall notify all Contracting States of any amendment adopted in accordance
with paragraph 4. The amendment is deemed to have been accepted after a period of
eighteen months following the day of notification, unless during such period not less than one
fourth of the States which were Contracting States at the time of the decision concerning the
amendment have informed the depositary that they will not accept that amendment; in such
case, the amendment is rejected and does not enter into force.

An amendment which is deemed to have been accepted in accordance with paragraph 7
shall enter into force eighteen months after its acceptance.

All Contracting States are bound by the amendment unless they denounce this Convention in
accordance with article 35 not later than six months before the amendment enters into force.
The denunciation takes effect when the amendment enters into force.

When an amendment has been adopted but the scheduled eighteenimonth period for
acceptance has not elapsed, a State which becomes a Contracting State during that period
is bound by the amendment if it enters into force. A State which becomes a Contracting
State after that period is bound by an amendment accepted in accordance with paragraph 7.
In the cases cited in the present paragraph, a State is bound by an amendment as soon as it
enters into force or as soon as this Convention enters into force for that State if this takes
place subsequently.

Article 38
Depositary

This Convention shall be deposited with the Government of the Republic of Hungary.

The depositary shall:

(@) communicate to all States which participated in the Diplomatic Conference for the
Adoption of the Budapest Convention on the Contract for the Carriage of Goods by
Inland Waterway, for checking, the present Convention in the official language version
which was not available at the time of the Conference;
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inform all States referred to under subparagraph (a) above of any proposal for the
amendment of the text communicated in accordance with subparagraph (a) above;

establish the date on which all official language versions of this Convention have been
brought into conformity with each other and are to be considered authentic;

communicate to all States referred to in subparagraph (a) above the date established in
accordance with subparagraph (c) above;

communicate to all States which were invited to the Diplomatic Conference for the
Adoption of the Budapest Convention on the Contract for the Carriage of Goods by
Inland Waterway and to those which have signed this Convention or acceded thereto,
certified true copies of this Convention;

inform all States which have signed this Convention or acceded to it:

(iy of any new signature, notification or declaration made, indicating the date of the
signature, notification or declaration;

(i)  of the date of entry into force of this Convention;

(i) of any denunciation of this Convention and of the date on which such
denunciation is to take effect;

(iv) of any amendment adopted in accordance with articles 36 and 37 of this
Convention and of the date of entry into force of such amendment;

(v) of any communication required under a provision of this Convention.

After the entry into force of this Convention, the depositary shall transmit to the Secretariat of
the United Nations a certified true copy of this Convention for registration and publication, in
accordance with Article 102 of the Charter of the United Nations.

DONE AT Budapest on the twenty-second of June 2001 in a single original copy of which the
Dutch, English, French, German and Russian texts are equally authentic.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized thereto
by their Governments, have signed this Convention.
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SLOTAKTE

VAN DE DIPLOMATIEKE CONFERENTIE TER GOEDKEURING
VAN HET VERDRAG VAN BOEDAPEST INZAKE DE
OVEREENKOMST VOOR HET VERVOER VAN
GOEDEREN OVER DE BINNENWATEREN
(CMNI)

De Diplomatieke Conferentie ter goedkeuring van het Verdrag van Boedapest inzake de
overeenkomst voor het vervoer van goederen over de binnenwateren (CMNI), die
gezamenlijk door de Centrale Commissie voor de Rijnvaart (CCR), de Donaucommissie
(DC) en de Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties (ECE/VN)
bijeengeroepen werd, heeft op uitnodiging van de Regering van de Republiek Hongarije
van 25 september tot 3 oktober 2000 in Boedapest plaatsgevonden.

De volgende staten waren op de Conferentie door gevolmachtigden vertegenwoordigd:
Belgié, Bulgarije, Duitsland, Frankrijk, Hongarije, Kroatié, Luxemburg, Nederland,
Oostenrijk, Roemenié, Russische Federatie, Slowakije, Tsjechische Republiek,
Zwitserland.

De volgende staten hebben als waarnemer aan de Conferentie deelgenomen: Republiek
Belarus, Turkije.

De Centrale Commissie voor de Rijnvaart, de Donaucommissie en de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties waren bij de werkzaamheden van de
Conferentie betrokken.

De Intergouvernementele Organisatie voor het Internationale Spoorwegvervoer (OTIF) was
op de Conferentie als waarnemer vertegenwoordigd.

De volgende internationale niet-gouvernementele organisaties hebben als waarnemer aan
de Conferentie deelgenomen: de Internationale Vereniging het Rijnschepenregister (IVR),
»1he International Union of Marine Insurance” (IUMI), de Internationale Binnenvaartunie
(IBU), de ,Verein fir Europaische Binnenschifffahrt und Wasserstrassen® (VBW).

De Conferentie heeft de heer Serge SEGURA (Frankrijk) tot voorzitter en de heren Arpad
PRANDLER (Hongarije) en Alexandru Serban CUCU (Roemenié) tot ondervoorzitters
verkozen.

De heer Walter MULLER (Zwitserland) werd tot rapporteur van de Conferentie verkozen.
De Commissie belast met het onderzoek van de geloofsbrieven bestond uit: de heer

Hellmuth STRASSER (Oostenrijk), Voorzitter, de heer Johannes KUNZ (Zwitserland) en de
heer Petr HRON (Tsjechische Republiek).
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De Commissie heeft overeenkomstig het Intern Reglement van de Conferentie de
geloofsbrieven van de vertegenwoordigers van in lid 2 genoemde staten onderzocht en
verslag uitgebracht aan de Conferentie, die de voorgelegde geloofsbrieven in orde heeft
bevonden.

Het uitvoerend secretariaat van de Conferentie werd gezamenlijk gevoerd door het
Secretariaat van de CCR, het Secretariaat van de DC en het Secretariaat van de ECE/VN.

De heer Albert BOUR (CCR) werd verkozen tot uitvoerend secretaris van de Conferentie.

De Conferentie heeft de door het uitvoerend secretariaat voorgestelde agenda
aangenomen (CMNI/CONF (00) 1 - ECE/TRANS/CMNI/CONF/1).

De Conferentie heeft het door het uitvoerend secretariaat voorgestelde intern reglement
aangenomen (CMNI/CONF (00) 1 — Add. 1 — ECE/TRANS/CMNI/CONF/1/Add.1).

Het Redactiecomité werd voorgezeten door Mevrouw Beate CZERWENKA (Duitsland).

De Conferentie is bij haar beraadslagingen uitgegaan van de ontwerptekst voor het
Verdrag van Boedapest inzake de overeenkomst voor het vervoer van goederen over de
binnenwateren (CMNI), die door het gezamenlijk door CCR, DC en ECE/VN ingestelde
voorbereidend comité van regeringsdeskundigen werd opgesteld (Doc. CMNI/CONF (99) 2
— ECE/TRANS/CMNI/CONF/2).

IN VERVOLG OP HAAR BERAADSLAGINGEN HEEFT DE CONFERENTIE HET
VERDRAG VAN BOEDAPEST INZAKE DE OVEREENKOMST VOOR HET VERVOER
VAN GOEDEREN OVER DE BINNENWATEREN (CMNI) (BIJGEVOEGD DOCUMENT
CMNI/CONF (99) 2 DEF. — ECE/TRANS/CMNI/CONF/2 DEF.) IN DE DUITSE, ENGELSE,
FRANSE EN RUSSISCHE TAAL MET EENPARIGHEID VAN STEMMEN
GOEDGEKEURD.

De Conferentie heeft eveneens met eenparigheid van stemmen een besluit genomen, dat
deze slotakte als bijlage is bijgevoegd.

Het Verdrag wordt krachtens Artikel 38 van het Verdrag bij de regering van de Republiek
Hongarije, te weten bij het Ministerie van Buitenlandse Zaken van de Republiek Hongarije
neergelegd.

De depositaris verstrekt alle voor de Conferentie uitgenodigde regeringen, alsmede de
Centrale Commissie voor de Rijnvaart, de Donaucommissie en de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties een eensluidend gewaarmerkt afschrift
van deze Slotakte, alsmede van het bijgevoegde besluit.

Het Verdrag zal gedurende één jaar bij de depositaris liggen ter ondertekening door alle
staten. Krachtens Artikel 33 van het Verdrag begint de termijn voor de ondertekening van
het Verdrag op de dag waarop de depositaris vaststelt dat de vijf gelijkelijk authentieke
verdragsteksten allemaal beschikbaar zijn.
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Op dat moment kan eventueel, op uitnodiging van de regering van de Republiek Hongarije,
in samenwerking met de Centrale Commissie voor de Rijnvaart, de Donaucommissie en de
Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties een plechtige
ondertekening in Boedapest worden georganiseerd.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekende gevolmachtigden hun handtekening onder
deze Slotakte hebben gesteld.

Deze Slotakte, opgesteld in één exemplaar in de Duitse, Engelse, Franse en Russische
taal, zal bij de regering van de Republiek Hongarije worden neergelegd.

Gedaan te Boedapest, op drie oktober tweeduizend.

De Voorzitter :

De uitvoerend Secretaris:
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Besluit van de Conferentie

De gezamenlijk door de Centrale Commissie voor de Rijnvaart, de Donaucommissie en de
Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties georganiseerde Diplomatieke
Conferentie ter goedkeuring van het Verdrag van Boedapest inzake de overeenkomst voor het
vervoer van goederen over de binnenwateren,

spreekt haar waardering uit voor de vriendelijke uitnodiging van de Republiek Hongarije ter
gelegenheid van de Conferentie in Boedapest,

betuigt de regering van de Republiek Hongarije en de stad Boedapest haar erkentelijkheid voor de
organisatie van de Diplomatieke Conferentie en de geboden gastvrijheid,

betuigt de Centrale Commissie voor de Rijnvaart, de Donaucommissie en de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties haar oprechte dank voor hun samenwerking en
hun inspanningen om te komen tot een succesvolle bekroning van de Conferentie.

uit de wens dat deze drie organisaties bij het nakomen van de in het Verdrag gestipuleerde
verplichtingen de samenwerking met de depositaris zullen voortzetten.



-81-

Verdrag van Boedapest inzake de
overeenkomst voor het vervoer
van goederen over de binnenwateren
(CMNI)*

Aangenomen door de gezamenlijk door de CCR, de Donaucommissie en de
ECE/VN georganiseerde Diplomatieke Conferentie, die van 25 september tot
3 oktober 2000 te Boedapest heeft plaatsgevonden.
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De Staten die Partij zijn bij dit Verdrag,

Overwegende de aanbevelingen in de slotakte van de Conferentie inzake veiligheid en
samenwerking in Europa van 1 augustus 1975 voor de harmonisering van rechtsvoorschriften ten
behoeve van de ontwikkeling van het verkeer door de lidstaten van de Centrale Commissie voor
de Rijnvaart en de Donaucommissie, in samenwerking met de Economische Commissie voor
Europa van de Verenigde Naties,

Erkennende de noodzaak en doelmatigheid uniforme voorschriften vast te stellen inzake
overeenkomsten voor het vervoer van goederen over de binnenwateren,

Hebben besloten met dit doel een verdrag te sluiten en zijn overeengekomen als volgt :

HOOFDSTUK I
ALGEMENE BEPALINGEN

Artikel 1
Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing van dit Verdrag:

1. wordt verstaan onder “vervoerovereenkomst”, elke overeenkomst, ongeacht hoe deze wordt
aangeduid, waarbij een vervoerder zich verbindt tegen betaling van vracht goederen te
vervoeren over de binnenwateren;

2. wordt verstaan onder “vervoerder’, een ieder door wie of namens wie een
vervoerovereenkomst is gesloten met een afzender;

3. wordt verstaan onder “ondervervoerder’, een ieder, anders dan de ondergeschikte of
lasthebber van de vervoerder, aan wie de uitvoering van het vervoer geheel of gedeeltelijk
door de vervoerder is toevertrouwd;

4, wordt verstaan onder “afzender”, een ieder door wie of namens wie of voor wiens rekening
een vervoerovereenkomst is gesloten met een vervoerder;

5. wordt verstaan onder “geadresseerde”, de persoon die gerechtigd is de goederen in
ontvangst te nemen,;

6. wordt verstaan onder “vervoersdocument”, een document dat het bewijs vormt van een
vervoerovereenkomst en dat de inontvangstneming of het aan boord nemen van goederen
door een vervoerder aantoont, opgemaakt in de vorm van een cognossement of vrachtbrief
of in de vorm van elk ander in de handel gebruikelijk document;

7.  wordt onder “goederen” niet begrepen gesleepte of geduwde vaartuigen, noch de bagage
noch de voertuigen van de vervoerde personen; indien de goederen in een container, op een
pallet of in of op een soortgelijke vervoerseenheid zijn samengebracht of indien zij zijn
verpakt, wordt onder “goederen” eveneens deze vervoerseenheid of verpakking verstaan,
indien deze door de afzender wordt verschaft;
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wordt verstaan onder “schriftelijk”, tenzij de betrokken personen anders zijn
overeengekomen, ook de situatie waarbij informatie wordt doorgegeven via elektronische,
optische of soortgelijke communicatiemiddelen, met inbegrip van, doch niet beperkt tot,
telegrammen, telefaxen, telexberichten, elektronische post of elektronische
gegevensuitwisseling (EDI), mits de informatie beschikbaar blijft om vervolgens als referentie
te worden gebruikt;

dient onder het overeenkomstig dit Verdrag toepasselijke recht van een Staat te worden
verstaan, de in deze Staat geldende rechtsnormen met uitzondering van de rechtsnormen
van het internationale privaatrecht.

Artikel 2
Toepassingsgebied

Dit Verdrag is van toepassing op iedere vervoerovereenkomst waarbij de laadhaven of plaats
van inontvangstneming en loshaven of plaats van aflevering zijn gelegen in twee
verschillende Staten waarvan er ten minste één Partij is bij dit Verdrag. Indien de
overeenkomst een keuze biedt tussen meerdere loshavens of plaatsen van aflevering, is de
loshaven of de plaats waar de goederen feitelijk zijn afgeleverd, bepalend.

Indien de vervoerovereenkomst betrekking heeft op het vervoer van goederen zonder
overslag, zowel over de binnenwateren als over de wateren die onder maritieme
reglementeringen vallen, is dit Verdrag ook op deze overeenkomst van toepassing
overeenkomstig de in het eerste lid bepaalde voorwaarden, tenzij:

a. in overeenstemming met het toepasselijke zeerecht een zeecognossement is
opgesteld, dan wel

b.  de af te leggen afstand over wateren die onder maritieme reglementeringen vallen de
langste is.

Dit Verdrag is van toepassing ongeacht de nationaliteit, plaats van registratie of thuishaven
van het schip en ongeacht het feit of het schip een zeeschip of een binnenschip is en
ongeacht de nationaliteit, woonplaats, zetel of verblijfplaats van de vervoerder, de afzender
of de geadresseerde.

HOOFDSTUK Il
RECHTEN EN VERPLICHTINGEN VAN DE OVEREENKOMSTSLUITENDE PARTIJEN

Artikel 3
Inontvangstneming, vervoer en aflevering van de goederen

De vervoerder is verplicht de goederen binnen de gestelde termijn naar de plaats van
aflevering te vervoeren en deze bij de geadresseerde af te leveren in dezelfde staat als
waarin hij ze heeft overhandigd gekregen.

Tenzij anders is overeengekomen vinden de inontvangstneming en aflevering van de
goederen plaats aan boord van het schip.
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De vervoerder bepaalt welk schip moet worden gebruikt. Hij is verplicht, voorafgaand aan en
bij aanvang van de reis, er naar behoren op toe te zien dat het schip, rekening houdend met
de te vervoeren goederen, geschikt is om de lading in te nemen, geschikt is om te varen en
voorzien is van de ingevolge de geldende regelgeving vereiste uitrusting en bemanning en
dat de voor het vervoer van de betrokken goederen vereiste nationale en internationale
vergunningen aanwezig zijn.

Indien is overeengekomen het vervoer te verrichten met een bepaald schip of een bepaald
type schip, is de vervoerder, zonder toestemming van de afzender, slechts gerechtigd de
goederen geheel of gedeeltelijk te laden of over te laden op een ander schip of een ander
type schip,

a. bij omstandigheden zoals laagwater, aanvaringen of andere stremmingen van het
scheepsverkeer die ten tijde van het sluiten van de vervoerovereenkomst niet te
voorzien waren en die het laden of overladen van de goederen noodzakelijk maken
voor de uitvoering van de vervoerovereenkomst en wanneer de vervoerder niet binnen
een passende termijn instructies van de afzender kan verkrijgen, of

b.  wanneer dit in overeenstemming is met de gebruiken in de haven waarin het schip zich
bevindt.

Onverminderd de verplichtingen van de afzender, staat de vervoerder ervoor in dat het
laden, het stuwen en het vastzetten van de goederen de veiligheid van het schip niet in
gevaar brengt.

De vervoerder mag de goederen slechts vervoeren op het dek of in open ruimen indien dit
met de afzender is overeengekomen of indien dit in overeenstemming is met het
handelsgebruik of vereist is op grond van geldende voorschriften.

Artikel 4
Ondervervoerder

De overeenkomst die beantwoordt aan de begripsomschrijving van artikel 1, eerste lid,
gesloten tussen een vervoerder en een ondervervoerder dient te worden beschouwd als een
vervoerovereenkomst in de zin van dit Verdrag. Met betrekking tot deze overeenkomst zijn
alle bepalingen van dit Verdrag die betrekking hebben op de afzender van toepassing op de
vervoerder en alle bepalingen van dit Verdrag die betrekking hebben op de vervoerder op de
ondervervoerder.

Wanneer de vervoerder de uitvoering van het vervoer geheel of gedeeltelijk heeft
toevertrouwd aan een ondervervoerder, ongeacht of dit gebeurt ter uitvoering van een hem
in de vervoerovereenkomst toegekend recht of niet, blijft de vervoerder, overeenkomstig de
bepalingen van dit Verdrag, aansprakelijk voor het gehele vervoer. Alle bepalingen van dit
Verdrag die betrekking hebben op de aansprakelijkheid van de vervoerder zijn ook van
toepassing op de aansprakelijkheid van de ondervervoerder met betrekking tot het door deze
laatste verrichte vervoer.

De vervoerder dient de afzender in elk geval te informeren wanneer hij de uitvoering van het
vervoer geheel of gedeeltelijk toevertrouwt aan een ondervervoerder.
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ledere afspraak met de afzender of de geadresseerde waardoor de aansprakelijkheid van de
vervoerder wordt uitgebreid in overeenstemming met de bepalingen van dit Verdrag, is
alleen bindend voor de ondervervoerder voor zover deze hiermee uitdrukkelijk en schriftelijk
heeft ingestemd. De ondervervoerder kan zich beroepen op alle verweren die de vervoerder
op grond van de vervoerovereenkomst ter beschikking staan.

Indien en voor zover zowel de vervoerder als de ondervervoerder aansprakelijk zijn, zijn zij
hoofdelijk aansprakelijk. Niets in dit artikel doet afbreuk aan het recht van verhaal tussen hen.

Artikel 5
Afleveringstermijn

De vervoerder is verplicht de goederen af te leveren binnen de in de vervoerovereenkomst
overeengekomen termijn of, indien geen termijn is overeengekomen, binnen de termijn die
redelijkerwijs van een zorgvuldig vervoerder mag worden verlangd, rekening houdend met
de omstandigheden van de reis en met een ongehinderde vaart.

Artikel 6
Verplichtingen van de afzender

De afzender is verplicht de uit hoofde van de vervoerovereenkomst verschuldigde bedragen
te voldoen.

De afzender verschaft de vervoerder, voorafgaand aan de overhandiging van de goederen,
schriftelijk de volgende gegevens met betrekking tot de te vervoeren goederen:

a. afmetingen, aantal of gewicht en stuwfactor van de goederen;

b. markeringen die nodig zijn voor de identificatie van de goederen;

C. aard, kenmerken en eigenschappen van de goederen;

d. instructies voor de douanerechtelijke of administratieve behandeling van de goederen;
e. andere noodzakelijke gegevens die in het vervoersdocument moeten worden vermeld.

De afzender verschaft bovendien aan de vervoerder, bij overhandiging van de goederen, alle
voorgeschreven begeleidende documenten.

De afzender verpakt, indien de aard van de goederen dit vereist, rekening houdend met het
overeengekomen vervoer, de goederen zodanig dat deze niet verloren kunnen gaan of
kunnen worden beschadigd in de periode tussen de inontvangstneming en de aflevering
door de vervoerder, en zodanig dat zij geen schade aan het schip of aan andere goederen
kunnen veroorzaken. Bovendien draagt de afzender, rekening houdend met het
overeengekomen vervoer, zorg voor een passende markering in overeenstemming met de
toepasselijke internationale of nationale regelgeving of, bij gebrek aan dergelijke regelgeving,
in overeenstemming met de in de binnenvaart algemeen erkende regels en gebruiken.

Onverminderd de verplichtingen van de vervoerder, moet de afzender de goederen laden,
stuwen en vastzetten in overeenstemming met de gebruiken in de binnenvaart, tenzij in de
vervoerovereenkomst anders is bepaald.
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Artikel 7
Gevaarlijke of milieuschadelijke goederen

Indien gevaarlijke of milieuschadelijke goederen moeten worden vervoerd is de afzender
verplicht, alvorens de goederen te overhandigen, en in aanvulling op de in artikel 6, tweede
lid, bedoelde gegevens, de vervoerder schriftelijk en uitdrukkelijk in te lichten over het gevaar
en de milieurisico’s inherent aan de goederen, alsmede over de te nemen
voorzorgsmaatregelen.

Indien voor het vervoer van de gevaarlijke of milieuschadelijke goederen een vergunning
vereist is, verschaft de afzender de noodzakelijke documenten uiterlijk bij de overhandiging
van de goederen.

Wanneer gevaarlike of milieuschadelijke goederen door het ontbreken van een
administratieve vergunning niet verder vervoerd, gelost of afgeleverd kunnen worden, komen
de kosten voor de terugreis van de goederen naar de laadhaven of naar een meer
nabijgelegen plaats waar ze kunnen worden gelost en afgeleverd of verwijderd, ten laste van
de afzender.

In geval van onmiddellijk gevaar voor personen, materiéle zaken of het milieu, is de
vervoerder gerechtigd de goederen te lossen, onschadelijk te maken, of, mits een dergelijke
maatregel met betrekking tot het gevaar dat van de goederen uitgaat niet onevenredig is, te
vernietigen, ook indien hij véor hij de goederen in ontvangst nam in kennis was gesteld of op
grond van andere informatie op de hoogte was van de aard van het gevaar of de
milieurisico’s, inherent aan deze goederen.

De vervoerder heeft recht op vergoeding van de door hem geleden schade, indien hij
gerechtigd is om de in het derde of vierde lid bedoelde maatregelen te nemen.

Artikel 8
Aansprakelijkheid van de afzender

De afzender, ook al heeft deze geen schuld, is aansprakelijk voor alle schaden en kosten die
voor de vervoerder of ondervervoerder zijn ontstaan als gevolg van het feit dat:

a. de in artikel 6, tweede lid, of artikel 7, eerste lid, bedoelde gegevens of bijzonderheden
ontbreken, onjuist of onvolledig zijn;

b. de gevaarlijke of milieuschadelijke goederen niet in overeenstemming met de
toepasselijke internationale of nationale regelgeving of, bij gebrek aan dergelijke
regelgeving, in overeenstemming met de in de binnenvaart algemeen erkende regels
en gebruiken gemarkeerd of geétiketteerd zijn;

C. de noodzakelijke begeleidende documenten ontbreken, onjuist of onvolledig zijn.

De vervoerder kan zich niet beroepen op de aansprakelijkheid van de afzender, indien
bewezen wordt dat de schuld aan hemzelf, zijn ondergeschikten of lasthebbers te wijten is.
Hetzelfde geldt voor de ondervervoerder.

De afzender is op gelijke wijze als voor zijn eigen handelen en nalaten, aansprakelijk voor
het handelen en nalaten van de personen van wie hij zich bedient bij het verrichten van de
taken en het nakomen van de verplichtingen genoemd in de artikelen 6 en 7, voor zover
deze personen handelen in de uitoefening van hun functie.
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Artikel 9
Ontbinding van de vervoerovereenkomst door de vervoerder

De vervoerder kan de vervoerovereenkomst ontbinden wanneer de afzender zijn in artikel 6,
tweede lid, of in artikel 7, eerste en tweede lid, bedoelde verplichtingen niet nagekomen is.

Indien de vervoerder gebruikmaakt van zijn recht tot ontbinding, kan hij de goederen op
kosten van de afzender lossen en, naar keuze, betaling van de volgende bedragen
verlangen:

a. eenderde van de overeengekomen vracht; of

b. naast de eventuele overliggelden, een schadevergoeding gelijk aan het bedrag van de
gemaakte kosten en de ontstane schade alsmede, wanneer de reis is aangevangen,
de evenredige vracht voor het reeds afgelegde deel van de reis.

Artikel 10
Aflevering van de goederen

Behoudens de verplichting van de afzender bedoeld in artikel 6, eerste lid, is de
geadresseerde, die na aankomst van de goederen op de plaats van aflevering om aflevering
van de goederen verzoekt, in overeenstemming met de vervoerovereenkomst aansprakelijk
voor de vracht en de overige op de goederen rustende vorderingen, alsmede voor zijn
bijdragen in geval van avarij-grosse. Bij het ontbreken van een vervoersdocument of
wanneer dit document niet is overgelegd, is de geadresseerde aansprakelijk voor de met de
afzender overeengekomen vracht, indien deze overeenkomt met hetgeen in de handel
gebruikelijk is.

De terbeschikkingstelling van de goederen aan de geadresseerde in overeenstemming met
de vervoerovereenkomst of met de in de desbetreffende handel geldende gebruiken of met
de in de loshaven geldende voorschriffen wordt als aflevering beschouwd. De
voorgeschreven overhandiging van de goederen aan een autoriteit of aan een derde wordt
eveneens als aflevering beschouwd.

HOOFDSTUK IlI
VERVOERSDOCUMENTEN

Artikel 11
Aard en inhoud

De vervoerder is verplicht voor elk vervoer van goederen waarop dit Verdrag van toepassing
is een vervoersdocument op te maken; hij is alleen verplicht een cognossement op te maken
indien de afzender daarom verzoekt en indien dit is overeengekomen voorafgaand aan het
laden van de goederen of voor hun inontvangstneming ten vervoer. De afwezigheid of
onvolledigheid van een vervoersdocument tast niet de geldigheid van de
vervoerovereenkomst aan.
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Het originele exemplaar van het vervoersdocument moet door de vervoerder, de schipper of
door een door de vervoerder gemachtigde persoon worden ondertekend. De vervoerder kan
eisen dat de afzender het origineel of een afschrift mede ondertekent. De ondertekening mag
handgeschreven zijn, gedrukt in facsimile, aangebracht door middel van perforatie of
stempel, worden weergegeven in de vorm van symbolen of door elk ander mechanisch of
elektronisch middel, mits het procédé niet in strijd is met het recht van de Staat waar het
vervoersdocument is uitgegeven.

Het vervoersdocument levert bewijs, behoudens tegenbewijs, van het sluiten en de inhoud
van de vervoerovereenkomst alsmede van de inontvangstneming van de goederen door de
vervoerder. Het vervoersdocument levert in het bijzonder het vermoeden op dat de goederen
als omschreven in het document ten vervoer in ontvangst werden genomen.

Indien het vervoersdocument een cognossement is, levert alleen dit bewijs in de
betrekkingen tussen de vervoerder en de geadresseerde. Voor de betrekkingen tussen de
vervoerder en de afzender blijven de voorwaarden van de vervoerovereenkomst
doorslaggevend.

Het vervoersdocument bevat behalve de aanduiding ervan, de volgende gegevens:
a. de naam, woonplaats, zetel of verblijfplaats van de vervoerder en van de afzender;
b.  de geadresseerde van de goederen;

C. de naam of het nummer van het schip, indien de goederen aan boord zijn genomen, of
de vermelding in het vervoersdocument dat de goederen door de vervoerder in
ontvangst zijn genomen, maar nog niet aan boord van het schip zijn geladen;

d. de laadhaven of de plaats van inontvangstneming en de loshaven of de plaats van
aflevering;

e. de gebruikelijke aanduiding van het soort goederen en hun verpakking en, voor
gevaarlijke of milieuschadelijke goederen, hun aanduiding overeenkomstig de
geldende voorschriften, of bij gebreke hiervan, hun algemene aanduiding;

f. de afmetingen, het aantal of het gewicht alsmede de identificatiemarkeringen van de
aan boord genomen of ten vervoer in ontvangst genomen goederen;

g. de vermelding, in voorkomend geval, dat de goederen aan dek of in open ruimen
kunnen of moeten worden vervoerd;

h.  de ten aanzien van de vracht overeengekomen bepalingen;

i. in geval van vrachtbrieven, de aanduiding dat het een origineel of een afschrift betreft;
in geval van cognossementen, het aantal originele exemplaren;

j- de dag en de plaats van uitgifte.

Het ontbreken van één of meer in dit lid genoemde gegevens tast de juridische aard van een
vervoersdocument in de zin van artikel 1, zesde lid, van dit Verdrag niet aan.
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Artikel 12
Voorbehouden in de vervoersdocumenten

De vervoerder is gerechtigd in het vervoersdocument voorbehouden op te nemen:

a. betreffende de afmetingen, het aantal of het gewicht van de goederen, indien hij
redenen heeft om te vermoeden dat de door de afzender verschafte gegevens onjuist
zijn of indien hij onvoldoende middelen heeft gehad om deze gegevens te controleren,
met name omdat de goederen niet in zijn aanwezigheid zijn geteld, gemeten of
gewogen, alsmede omdat de afmetingen of het gewicht zonder uitdrukkelijke
overeenstemming zijn vastgesteld door middel van scheepsmeting;

b. betreffende de identificatiemarkeringen, indien deze niet duidelijk en duurzaam op de
goederen zelf of, indien de goederen zijn verpakt, op de vaten of de verpakkingen zijn
aangebracht;

C. betreffende de zichtbare staat van de goederen.

Indien de vervoerder geen melding maakt van de zichtbare staat van de goederen of ten
aanzien hiervan geen voorbehoud maakt, wordt hij geacht in het vervoersdocument te
hebben vermeld dat de goederen zich in een zichtbaar goede staat bevonden.

Indien de goederen, in overeenstemming met de gegevens in het vervoersdocument, in een
container of in ruimen van het schip zijn gestuwd die door andere personen dan de
vervoerder, zijn ondergeschikten of lasthebbers zijn verzegeld, en de container of de zegels
niet beschadigd of verbroken zijn tot aan de loshaven of de plaats van aflevering, wordt
vermoed dat het verlies of de beschadiging van de goederen niet tijdens het vervoer heeft
plaatsgevonden.

Artikel 13
Cognossement

De originele exemplaren van een cognossement zijn waardepapieren die zijn gesteld op
naam van de geadresseerde, aan order of aan toonder.

Op de plaats van aflevering worden de goederen slechts afgeleverd tegen overhandiging van
het eerst overgelegde originele exemplaar van het cognossement; daarna kan de aflevering
niet meer worden geéist tegen overhandiging van de overige originele exemplaren.

Wanneer de goederen door de vervoerder in ontvangst zijn genomen, heeft de
overhandiging van het cognossement aan een persoon die daardoor gerechtigd is de
goederen te ontvangen, wat betreft het verkrijgen van rechten ten aanzien van de goederen,
dezelfde gevolgen als de overhandiging van de goederen zelf.

Wanneer het cognossement is overgedragen aan een derde, met inbegrip van de
geadresseerde, die te goeder trouw heeft gehandeld door zich te baseren op de in het
cognossement vermelde omschrijving van de goederen, kan het bewijs van het
tegengestelde van het vermoeden van artikel 11, derde lid, en artikel 12, tweede lid, niet
tegen hem worden ingeroepen.
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HOOFDSTUK IV
HET RECHT OM OVER DE GOEDEREN TE BESCHIKKEN

Artikel 14
Beschikkingsgerechtigde

De afzender heeft het recht over de goederen te beschikken; hij kan met name eisen dat de
vervoerder het vervoer van de goederen niet voortzet, dat hij de plaats van aflevering wijzigt
of dat hij de goederen aan een andere geadresseerde aflevert dan die in het
vervoersdocument vermeld staat.

Het beschikkingsrecht van de afzender vervalt zodra de geadresseerde, na aankomst van de
goederen op de voorziene afleveringsplaats, om aflevering van de goederen heeft verzocht
en,

a. bij vervoer onder vrachtbrief, zodra het origineel aan de geadresseerde is overhandigd;

b. bij vervoer onder cognossement, zodra de afzender zich heeft ontdaan van alle in zijn
bezit zijnde originele exemplaren door deze aan een andere persoon te overhandigen.

Door een daartoe strekkende vermelding in de vrachtbrief kan de afzender bij de uitgifte
hiervan ten gunste van de geadresseerde afzien van zijn beschikkingsrecht.

Artikel 15
Voorwaarden voor het uitoefenen van het beschikkingsrecht

De afzender of, in de gevallen van artikel 14, tweede en derde lid, de geadresseerde, dient,
indien hij zijn beschikkingsrecht wenst uit te oefenen,

a. wanneer het een cognossement betreft, hiervan alle originele exemplaren over te
leggen voor de aankomst van de goederen op de geplande plaats van aflevering;

b.  wanneer het een ander vervoersdocument betreft dan een cognossement, het
vervoersdocument over te leggen waarin de nieuwe aan de vervoerder gegeven
instructies dienen te worden vermeld;

C. aan de vervoerder alle door de uitvoering van de instructies ontstane kosten en
schaden te vergoeden;

d. bij lossing van de goederen voor aankomst op de geplande plaats van aflevering, de
totale overeengekomen vracht te betalen, tenzij in de vervoerovereenkomst anders is
bepaald.
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HOOFDSTUK V
AANSPRAKELIJKHEID VAN DE VERVOERDER

Artikel 16
Aansprakelijkheid voor schade

De vervoerder is aansprakelijk voor schade door verlies of door beschadiging van de
goederen die ontstaat tussen het ogenblik van de inontvangstneming van de goederen ten
vervoer en het ogenblik van hun aflevering, alsmede voor vertraging in de aflevering,
voorzover hij niet bewijst dat de schade voortvloeit uit omstandigheden die een zorgvuldig
vervoerder niet heeft kunnen vermijden en waarvan hij de gevolgen niet heeft kunnen
verhinderen.

De aansprakelijkheid van de vervoerder voor schade door verlies of door beschadiging van
de goederen die ontstaat vo6r het ogenblik van laden in het schip of na het ogenblik van
lossing, wordt geregeld door het op de vervoerovereenkomst toepasselijke recht van een
Staat.

Artikel 17
Ondergeschikten en lasthebbers

De vervoerder is op gelijke wijze als voor zijn eigen handelen en nalaten, aansprakelijk voor
het handelen en nalaten van zijn ondergeschikten en lasthebbers van wier diensten hij
gebruik maakt tildens de uitvoering van de vervoerovereenkomst, indien deze personen in de
uitoefening van hun functie hebben gehandeld.

Indien het vervoer wordt verricht door een ondervervoerder als bedoeld in artikel 4, is de
vervoerder eveneens aansprakelijk voor het handelen en nalaten van de ondervervoerder en
diens ondergeschikten en lasthebbers, indien deze personen in de uitoefening van hun
functie hebben gehandeld.

Indien een vordering wordt ingesteld tegen de ondergeschikten en lasthebbers van de
vervoerder of van de ondervervoerder, hebben deze personen, indien zij bewijzen dat zij
hebben gehandeld in de uitoefening van hun functie, recht op dezelfde ontheffingen en
dezelfde beperkingen van aansprakelijkheid als die waarop de vervoerder of de
ondervervoerder zich krachtens dit Verdrag kan beroepen.

Een loods die door een autoriteit wordt aangewezen en niet vrij kan worden gekozen, wordt
niet beschouwd als ondergeschikte of lasthebber in de zin van het eerste lid.

Artikel 18
Bijzondere ontheffingen van aansprakelijkheid

De vervoerder en de ondervervoerder zijn ontheven van aansprakelijkheid, indien het verlies,
de schade of de vertraging het gevolg is van één van de hierna opgesomde omstandigheden
of risico’s:

a. het handelen of nalaten van de afzender, van de geadresseerde of van de persoon die
beschikkingsbevoegd is;
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b. het behandelen, laden, stuwen of lossen van de goederen door de afzender of de
geadresseerde of derden die handelen voor de afzender of de geadresseerde;

c. het vervoer van goederen op het dek of in open ruimen, indien dit overeengekomen is
met de afzender, of in overeenstemming is met de desbetreffende handelsgebruiken of
indien dit vereist is op grond van de geldende regelgeving;

d. de aard van de goederen waardoor zij geheel of gedeeltelijk blootstaan aan verlies of
schade, met name door breuk, roest, intern bederf, uitdroging, lekkage, normaal verlies
tijdens het vervoer (in volume of gewicht) of door ongedierte of knaagdieren;

e. het ontbreken of gebrekkigheid van de verpakking bij goederen, die door hun aard aan
verlies of schade blootstaan, indien zij niet of ondeugdelijk zijn verpakt;

f. onvoldoende of gebrekkige identificatiemarkeringen van de goederen;
g. hulp- of reddingsoperaties of pogingen daartoe op de vaarwegen;

h. vervoer van levende dieren, tenzij de vervoerder de maatregelen niet heeft getroffen of
de instructies niet heeft nageleefd die in de vervoerovereenkomst overeengekomen
zZijn.

Wanneer, gelet op de omstandigheden van het geval, schade een gevolg heeft kunnen zijn
van één van de in het eerste lid van dit artikel genoemde omstandigheden of risico’s, wordt
vermoed dat de schade is ontstaan door deze omstandigheid of dit risico. Dit vermoeden
vervalt, indien de benadeelde bewijst dat de schade niet of niet uitsluitend voortvloeit uit één
van de in het eerste lid van dit artikel genoemde omstandigheden of risico’s.

Artikel 19
Berekening van de schadevergoeding

Indien de vervoerder aansprakelijk is voor het volledige verlies van de goederen, is de door
hem verschuldigde schadevergoeding gelijk aan de waarde van de goederen op de plaats en
dag van aflevering zoals vermeld in de vervoerovereenkomst. De aflevering aan een ander
persoon dan de rechthebbende wordt beschouwd als een verlies.

Bij gedeeltelijk verlies van of schade aan de goederen, is de vervoerder slechts aansprakelijk
voor de waardevermindering.

De waarde van de goederen wordt bepaald volgens de beursprijs of, bij gebreke daarvan,
volgens de marktprijs, of, bij gebreke van beide, volgens de gebruikelijke waarde van
goederen van dezelfde aard en kwaliteit op de plaats van aflevering.

Voor goederen die ingevolge hun aard aan verlies tijdens het vervoer onderhevig zijn, is de
vervoerder, ongeacht de duur van het vervoer, slechts aansprakelijk voor dat gedeelte van
het verlies dat groter is dan het normale verlies tijdens het vervoer (in volume of gewicht)
zoals in de vervoerovereenkomst is overeengekomen of dat, bij gebreke daarvan, op grond
van de op de plaats van aflevering geldende regelgeving of gebruiken wordt vastgesteld.

Het bepaalde in dit artikel doet geen afbreuk aan het recht van de vervoerder op de vracht
zoals voorzien in de vervoerovereenkomst of, bij gebrek aan bijzondere afspraken op dit
punt, in toepasselijke nationale regelgeving of gebruiken.



-903 -

Artikel 20
Maximale aansprakelijkheidsgrenzen

Onverminderd artikel 21 en het vierde lid van dit artikel en ongeacht de tegen hem ingestelde
vordering, is de vervoerder in geen geval aansprakelijk voor bedragen hoger dan 666,67
rekeneenheden voor elk collo of elke andere laadeenheid of 2 rekeneenheden voor elke
kilogram van het in het vervoersdocument genoemde gewicht van de verloren gegane of
beschadigde goederen, naargelang het hoogste bedrag. Indien het collo of de andere
laadeenheid een container is en in het vervoersdocument geen colli of laadeenheden worden
aangegeven als zijnde verpakt in een container, komt in de plaats van 666,67
rekeneenheden een bedrag van 1.500 rekeneenheden voor de container zonder de daarin
samengebrachte goederen, plus 25.000 rekeneenheden extra voor de in de container
samengebrachte goederen.

Indien een container, pallet of soortgelijke vervoerseenheid wordt gebruikt voor het
samenbrengen van goederen, wordt elk collo of laadeenheid waarvan in het
vervoersdocument is aangegeven dat deze zich in of op die vervoerseenheid bevindt,
beschouwd als een collo of een andere laadeenheid. In de andere gevallen worden de
goederen die zich in of op een dergelijke vervoerseenheid bevinden beschouwd als een
enkele laadeenheid. Indien de vervoerseenheid zelf verloren gaat of wordt beschadigd, wordt
deze eenheid, indien deze niet aan de vervoerder toebehoort of door hem is verschaft,
beschouwd als een aparte laadeenheid.

In geval van schade als gevolg van te late aflevering is de vervoerder slechts aansprakelijk
voor enkel het bedrag van de vracht. De ingevolge het eerste lid van dit artikel en de eerste
volzin van dit lid verschuldigde schadevergoedingen mogen echter tezamen het bedrag niet
te boven gaan dat voortvloeit uit het eerste lid in geval van volledig verlies van de goederen
waarvoor de aansprakelijkheid ontstaan is.

De in het eerste lid genoemde maximale aansprakelijkheidsgrenzen zijn niet van toepassing:

a. indien de aard en hogere waarde van de goederen of de vervoerseenheden
uitdrukkelijk zijn vermeld in het vervoersdocument en de vervoerder deze
bijzonderheden niet heeft weerlegd, of

b. indien de partijen uitdrukkelijk hogere maximale aansprakelijkheidsgrenzen zijn
overeengekomen.

Het totale bedrag dat voor dezelfde schade door de vervoerder, de ondervervoerder en hun
ondergeschikten en lasthebbers als vergoeding verschuldigd is, mag de som van de in dit
artikel bedoelde maximale aansprakelijkheidsgrenzen niet te boven gaan.

Artikel 21
Verval van het recht op beperking van aansprakelijkheid

De vervoerder of de ondervervoerder kan geen aanspraak maken op de in dit Verdrag of in
de vervoerovereenkomst bedoelde ontheffingen en beperkingen van aansprakelijkheid,
indien wordt bewezen dat de schade veroorzaakt is door een handelen of nalaten van
hemzelf, hetzij met de opzet een dergelijke schade te veroorzaken, hetzij als gevolg van
roekeloos gedrag en in de wetenschap dat een dergelijke schade er waarschijnlijk uit zou
voortvloeien.
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De voor de vervoerder of ondervervoerder optredende ondergeschikten en lasthebbers
kunnen evenmin aanspraak maken op de in dit Verdrag of in de vervoerovereenkomst
bedoelde ontheffingen en beperkingen van aansprakelijkheid, indien wordt bewezen dat zij
de schade hebben veroorzaakt op de in het eerste lid omschreven wijze.

Artikel 22
Toepassing van de ontheffingen en beperkingen van aansprakelijkheid

De in dit Verdrag voorziene of in de vervoerovereenkomst overeengekomen ontheffingen en
beperkingen zijn van toepassing op elke vordering wegens verlies, schade of te late
aflevering van de in de vervoerovereenkomst bedoelde goederen, ongeacht of deze
vordering is gebaseerd op een vervoerovereenkomst, op onrechtmatige daad of op een
andere rechtsgrond.

HOOFDSTUK VI
TERMIJN VOOR HET INSTELLEN VAN VORDERINGEN

Artikel 23
Mededeling van schade

De aanvaarding van de goederen zonder voorbehoud door de geadresseerde levert het
vermoeden op dat de vervoerder de goederen heeft afgeleverd in dezelfde staat en
hoeveelheid als waarin deze aan hem ten vervoer werden overhandigd.

De vervoerder en de geadresseerde kunnen eisen dat de staat en hoeveelheid van de
goederen ten tijde van de aflevering in aanwezigheid van beide partijen worden vastgesteld.

Indien het verlies van of de schade aan de goederen zichtbaar is, moet elk voorbehoud van
de geadresseerde schriftelijk worden gemaakt onder vermelding van de algemene aard van
de schade, uiterlijk op het moment van aflevering, tenzij de geadresseerde en de vervoerder
de toestand van de goederen gezamenlijk hebben vastgesteld.

Indien het verlies van of de schade aan de goederen niet zichtbaar is, moet elk voorbehoud
van de geadresseerde schriftelijk worden gemaakt onder vermelding van de algemene aard
van de schade, uiterlijk binnen zeven opeenvolgende dagen te rekenen vanaf het moment
van aflevering, waarbij de benadeelde in dit geval moet bewijzen dat de schade ontstaan is
terwijl de goederen zich onder de hoede van de vervoerder bevonden.

Voor schade die is ontstaan door vertraging in de aflevering is geen schadevergoeding
verschuldigd, tenzij de geadresseerde kan bewijzen dat hij de vertraging binnen een termijn
van eenentwintig opeenvolgende dagen na de aflevering van de goederen heeft gemeld aan
de vervoerder en de vervoerder deze mededeling ontvangen heeft.
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Artikel 24
Verjaring

Alle vorderingen die voortvloeien uit een overeenkomst waarop dit Verdrag van toepassing
is, verjaren na één jaar, te rekenen vanaf de dag waarop de goederen zijn of hadden moeten
zijn afgeleverd bij de geadresseerde. De dag waarop de verjaringstermijn aanvangt, wordt
niet meegerekend.

De persoon tegen wie een vordering is ingesteld kan de termijn te allen tijde gedurende de
verjaringstermijn verlengen door middel van een schriftelijke verklaring aan de benadeelde.
Deze termijn kan opnieuw door één of meerdere verklaringen worden verlengd.

Op de stuiting en schorsing van de verjaring is het recht van de Staat van toepassing, dat op
de vervoerovereenkomst van toepassing is. De instelling van een vordering bij een
procedure ter verdeling van de beperkte aansprakelijkheid van alle uit een schadegeval
voortvloeiende vorderingen schorst de verjaring.

Een vordering tot verhaal door een persoon die ingevolge dit Verdrag aansprakelijk wordt
gesteld, kan ook na afloop van de in het eerste en tweede lid bedoelde verjaringstermijn
worden ingesteld, indien een procedure wordt ingesteld binnen 90 dagen te rekenen vanaf
de dag waarop de persoon die de vordering tot verhaal instelt de vordering heeft voldaan of
waarop de vordering aan hem is betekend of, indien een procedure wordt ingesteld binnen
een langere termijn als het recht van de Staat waar de procedure wordt ingesteld daarin
voorziet.

Een verjaarde vordering kan niet worden ingesteld in de vorm van een tegenvordering of
exceptie.

HOOFDSTUK VII
BEPERKING VAN DE CONTRACTUELE VRIJHEID

Artikel 25
Nietige bedingen

Elk beding dat strekt tot uitsluiting, beperking of onder voorbehoud van het bepaalde in
artikel 20, vierde lid, uitbreiding van de aansprakelijkheid in de zin van dit Verdrag van de
vervoerder, de ondervervoerder of van hun ondergeschikten of lasthebbers, of die strekt tot
omkering van de bewijslast of tot verkorting van de in de artikelen 23 en 24 bedoelde
vorderings- en verjaringstermijnen, is nietig. Elk beding dat aanspraken uit hoofde van de
verzekering van de goederen toewijst aan de vervoerder is eveneens nietig.

Onverminderd het in het eerste lid van dit artikel bepaalde, en zonder afbreuk te doen aan
artikel 21, zijn contractuele bedingen toegestaan waarin wordt vastgelegd dat de vervoerder
of de ondervervoerder niet aansprakelijk is voor schade veroorzaakt:

a. door een handelen of nalaten van de schipper van het schip, de loods of elke andere
persoon in dienst van het schip of van de duwboot of de sleepboot tijdens de navigatie
of bij de samenstelling of ontkoppeling van een duwkonvooi of sleepkonvooi, mits de
vervoerder zijn verplichtingen uit hoofde van artikel 3, derde lid, ten aanzien van de
bemanning is nagekomen, tenzij het handelen of nalaten het gevolg was van een
opzettelijke poging de schade te veroorzaken of van roekeloos gedrag in de
wetenschap dat een dergelijke schade er waarschijnlijk uit zou voortvloeien;
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b. door brand of een explosie aan boord van het schip, zonder dat kan worden
aangetoond dat de brand of de explosie door schuld van de vervoerder, de
ondervervoerder of van hun ondergeschikten of lasthebbers, of door een gebrek aan
het schip is veroorzaakt;

c. door gebreken aan zijn schip of aan een gehuurd of gecharterd schip die bestonden
voor de aanvang van de reis, indien hij bewijst dat deze gebreken, ondanks
inachtneming van de nodige zorgvuldigheid, vé6r de aanvang van de reis niet konden
worden ontdekt.

HOOFDSTUK Viii
AANVULLENDE BEPALINGEN

Artikel 26
Avarij-grosse

Dit Verdrag doet geen afbreuk aan de toepassing van de bepalingen van de
vervoerovereenkomst of van de nationale wetgeving met betrekking tot de berekening van
de schade en van de verplichte bijdragen in geval van avarij-grosse.

Artikel 27
Andere toepasselijke regelgeving en kernschade

Dit Verdrag laat de rechten en verplichtingen van de vervoerder die voortvloeien uit
internationale verdragen of uit het nationale recht inzake de beperking van de
aansprakelijkheid van eigenaren van binnenvaart- of zeeschepen onverlet.

De vervoerder is ontheven van de aansprakelijkheid uit hoofde van dit Verdrag voor schade
veroorzaakt door een kernongeval, indien de exploitant van een kerninstallatie of een voor
hem in de plaats tredende persoon voor die schade aansprakelijk is krachtens de wetten en
voorschriften van een Staat die de aansprakelijkheid op het gebied van de kernenergie
regelen.

Artikel 28
Rekeneenheid

De in artikel 20 van dit Verdrag bedoelde rekeneenheid is het door het Internationale
Monetaire Fonds vastgestelde bijzondere trekkingsrecht. De in artikel 20 genoemde
bedragen worden geconverteerd in de nationale munteenheid van een Staat op basis van de
waarde van die munteenheid op de datum van de uitspraak of op een door de partijen
overeengekomen datum. De waarde, uitgedrukt in bijzondere trekkingsrechten, van de
nationale munteenheid van een Verdragsluitende Staat, wordt berekend volgens de
waarderingsmethode die het Internationale Monetaire Fonds op de desbetreffende datum
toepast voor zijn eigen verrichtingen en transacties.
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Artikel 29
Aanvullend nationaal recht

Bij gebrek aan bepalingen in dit Verdrag wordt de vervoerovereenkomst beheerst door het
recht van de door de partijen gekozen Staat.

Bij gebrek aan een dergelijke keuze is het recht van de Staat van toepassing waarmee de
vervoerovereenkomst de nauwste banden heeft.

Vermoed wordt dat de vervoerovereenkomst de nauwste banden heeft met de Staat waarin
de vervoerder op het tijdstip van het sluiten van de overeenkomst zijn hoofdvestiging heeft,
indien zich in deze Staat ook de laadhaven of plaats van inontvangstneming of de loshaven
of de plaats van aflevering of de hoofdvestiging van de afzender bevindt. Indien de
vervoerder geen vestiging aan land heeft en hij de vervoerovereenkomst aan boord van zijn
schip gesloten heeft, wordt vermoed dat de overeenkomst de nauwste banden heeft met de
Staat waarin het schip is geregistreerd of onder de vlag waarvan het vaart, indien zich in
deze Staat ook de laadhaven of plaats van inontvangstneming of de loshaven of de plaats
van aflevering of de hoofdvestiging van de afzender bevindt.

De zakelijke zekerheid waarop de vervoerder aanspraak kan maken voor vorderingen uit
hoofde van artikel 10, eerste lid, wordt bepaald door het recht van de Staat waar de
goederen zich bevinden.

HOOFDSTUK IX
VERKLARINGEN TEN AANZIEN VAN HET TOEPASSINGSGEBIED

Artikel 30
Vervoer over bepaalde waterwegen

Elke Staat kan, op het tijdstip van ondertekening van dit Verdrag of bij bekrachtiging,
aanvaarding, goedkeuring of toetreding, verklaren dat hij dit Verdrag niet toepast op
overeenkomsten inzake vervoer waarbij gebruik wordt gemaakt van bepaalde waterwegen
gelegen op zijn grondgebied, waarop geen internationaal scheepvaartregime van toepassing
is en die geen verbinding vormen tussen dergelijke internationale waterwegen. In een
dergelijke verklaring mogen echter niet alle hoofdwaterwegen van deze Staat worden
genoemd.

Indien de vervoerovereenkomst betrekking heeft op vervoer van goederen zonder overslag
zowel over waterwegen die niet worden genoemd in de verklaring als bedoeld in het eerste
lid, als over waterwegen die wel worden genoemd in deze verklaring, is dit Verdrag ook op
deze overeenkomst van toepassing, tenzij de op de laatstbedoelde waterwegen af te leggen
afstand de langste is.

Indien een verklaring overeenkomstig het eerste lid wordt afgelegd, kan elke andere
Verdragsluitende Staat verklaren dat ook hij de bepalingen van dit Verdrag niet toepast op
de in de verklaring genoemde overeenkomsten. De verklaring overeenkomstig dit lid wordt
van kracht met de inwerkingtreding van het Verdrag voor de Staat die de verklaring
overeenkomstig het eerste lid heeft afgelegd, echter op zijn vroegst met de inwerkingtreding
van het Verdrag voor de Staat die een verklaring overeenkomstig dit lid heeft afgelegd.
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De verklaringen bedoeld in het eerste en derde lid kunnen op elk tijdstip geheel of
gedeeltelijk worden ingetrokken door middel van een kennisgeving hiertoe aan de
depositaris, onder vermelding van de datum waarop de verklaringen ophouden van kracht te
zijn. De intrekking van deze verklaringen heeft geen gevolgen voor reeds gesloten
overeenkomsten.
Artikel 31
Nationaal vervoer of vervoer om niet

Elke Staat kan op het tijdstip van ondertekening van dit Verdrag, bij bekrachtiging,
aanvaarding, goedkeuring of toetreding, of op elk later tijdstip, verklaren dat hij dit Verdrag
eveneens toepast:

a.  op vervoerovereenkomsten waarbij de laadhaven of plaats van inontvangstneming en
de loshaven of plaats van aflevering binnen zijn grondgebied zijn gelegen;

b. in afwijking van artikel 1, eerste lid, op vervoer om niet.

Artikel 32
Regionale regelgeving met betrekking tot de aansprakelijkheid

Elke Staat kan op het tijdstip van ondertekening van dit Verdrag of bij bekrachtiging,
aanvaarding, goedkeuring of toetreding, of op elk later tijdstip, verklaren dat ten aanzien van
het vervoer van goederen tussen laadhavens of plaatsen van inonvangstneming en
loshavens of plaatsen van aflevering die ofwel beide zijn gelegen op zijn grondgebied of
waarvan de ene is gelegen op zijn grondgebied en de andere op het grondgebied van een
Staat die dezelfde verklaring heeft afgelegd, de vervoerder niet aansprakelijk is voor schade
veroorzaakt door het handelen of nalaten van de schipper, de loods of elke andere persoon
in dienst van het schip of van de duwboot of de sleepboot tijdens de navigatie of bij de
samenstelling of ontkoppeling van een duw- of sleepkonvooi, mits de vervoerder zijn
verplichtingen uit hoofde van artikel 3, derde lid, ten aanzien van de bemanning is
nagekomen, tenzij het handelen of nalaten het gevolg was van een opzettelijke poging de
schade te veroorzaken of van roekeloos gedrag in de wetenschap dat een dergelijke schade
er waarschijnlijk uit zou voortvloeien.

De regelgeving met betrekking tot de aansprakelijkheid bedoeld in het eerste lid treedt
tussen twee Verdragsluitende Staten in werking op het tijdstip van inwerkingtreding van dit
Verdrag in de tweede Staat die dezelfde verklaring heeft afgelegd. Indien een Staat deze
verklaring heeft afgelegd nadat het Verdrag voor hem in werking is getreden, treedt de
regelgeving met betrekking tot de aansprakelijkheid bedoeld in het eerste lid in werking op
de eerste dag van de maand volgend op een termijn van drie maanden vanaf het tijdstip
waarop de depositaris in kennis werd gesteld van de verklaring. De regelgeving met
betrekking tot de aansprakelijkheid is alleen van toepassing op vervoerovereenkomsten die
zijn gesloten na de inwerkingtreding hiervan.

Een overeenkomstig het eerste lid afgelegde verklaring kan te allen tijde worden ingetrokken
door middel van een kennisgeving aan de depositaris. In geval van intrekking treedt de
regelgeving met betrekking tot de aansprakelijkheid bedoeld in het eerste lid, buiten werking
op de eerste dag van de maand die volgt op de kennisgeving of op een later tijdstip
genoemd in de kennisgeving. De intrekking is niet van toepassing op
vervoerovereenkomsten die zijn gesloten voordat de regelgeving met betrekking tot de
aansprakelijkheid buiten werking treedt.
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HOOFDSTUK X
SLOTBEPALINGEN

Artikel 33
Ondertekening, bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring, toetreding

Dit Verdrag staat gedurende één jaar op de zetel van de depositaris voor alle Staten open ter
ondertekening. De termijn voor ondertekening begint op de dag waarop de depositaris
vaststelt dat alle authentieke teksten van het Verdrag aanwezig zijn.

Elke Staat kan Partij worden bij dit Verdrag:

a. door het te ondertekenen zonder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding of
goedkeuring;

b.  door het te ondertekenen onder voorbehoud van latere bekrachtiging, aanvaarding of
goedkeuring, en door het vervolgens te bekrachtigen, te aanvaarden of goed te keuren;

c.  door na afloop van de termijn voor ondertekening tot het Verdrag toe te treden.

De akten van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding worden nedergelegd bij
de depositaris.

Artikel 34
Inwerkingtreding

Dit Verdrag treedt in werking op de eerste dag van de maand volgend op een termijn van
drie maanden, te rekenen vanaf de datum waarop vijf Staten dit Verdrag zonder voorbehoud
van bekrachtiging, aanvaarding of goedkeuring hebben ondertekend of hun akte van
bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding bij de depositaris hebben
nedergelegd.

Voor een Staat die dit Verdrag na inwerkingtreding zonder voorbehoud van bekrachtiging,
aanvaarding of goedkeuring heeft ondertekend of zijn akte van bekrachtiging, aanvaarding,
goedkeuring of toetreding bij de depositaris heeft nedergelegd, treedt dit Verdrag in werking
op de eerste dag van de maand volgend op een termijn van drie maanden na ondertekening
zonder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding of goedkeuring of na nederlegging van
de akte van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding.

Artikel 35
Opzegging

Dit Verdrag kan door een Staat die Partij is worden opgezegd na één jaar, te rekenen vanaf
de datum waarop het Verdrag voor de desbetreffende Staat in werking is getreden.

De betekening van de opzegging geschiedt door middel van nederlegging van een akte bij
de depositaris.

De opzegging wordt van kracht de eerste dag van de maand volgend op een termijn van één
jaar, te rekenen vanaf de datum van nederlegging van de akte of na een hierin vermelde
langere termijn.
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Artikel 36
Herziening en wijzigingen

Op verzoek van ten minste een derde van de Verdragsluitende Staten, roept de depositaris
een conferentie van de Verdragsluitende Staten bijeen met het doel dit Verdrag te herzien of
te wijzigen.

Artikel 37
Herziening van de maximum bedragen van aansprakelijkheid en van de rekeneenheid

Onverminderd het bepaalde in artikel 36, doet de depositaris, wanneer een voorstel tot
wijziging van de in artikel 20, eerste lid, genoemde bedragen of tot vervanging van de in
artikel 28 vastgestelde eenheid door een andere eenheid wordt ingediend, op verzoek van
ten minste een vierde van de Staten die Partij zijn bij dit Verdrag het voorstel toekomen aan
alle leden van de Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties, de
Centrale Commissie voor de Rijnvaart en de Donaucommissie alsmede alle
Verdragsluitende Staten en roept de depositaris een conferentie bijeen die uitsluitend tot
doel heeft de in artikel 20, eerste lid, genoemde bedragen te wijzigen of de in artikel 28
genoemde rekeneenheid te vervangen door een andere rekeneenheid.

De conferentie wordt op haar vroegst zes maanden na de dag van indiening van het voorstel
bijeengeroepen.

Alle Verdragsluitende Staten bij dit Verdrag zijn bevoegd aan de conferentie deel te nemen,
ongeacht of zij lid zijn van de in het eerste lid genoemde organisaties.

Besluiten tot wijziging worden genomen met tweederde meerderheid van de
Verdragsluitende Staten bij het Verdrag die bij de conferentie aanwezig zijn en deelnemen
aan de stemming, mits ten minste de helft van de Verdragsluitende Staten bij de stemming
aanwezig zijn.

Bij de beraadslaging over de wijziging van de in artikel 20, eerste lid, genoemde bedragen
houdt de conferentie rekening met de uit schadegevallen afkomstige ervaringen en in het
bijzonder met de omvang van de daaruit ontstane schade, waardeveranderingen van valuta
alsmede de gevolgen van de voorziene wijziging voor de kosten van verzekering.

a. Een wijziging van de bedragen op grond van dit artikel kan op zijn vroegst vijf jaar na
de dag waarop dit Verdrag ter ondertekening werd opengesteld en op zijn vroegst vijf
jaar na de dag van inwerkingtreding van een eerdere wijziging op grond van dit artikel
in behandeling worden genomen.

b. Een bedrag mag niet zodanig verhoogd worden dat het hoger wordt dan het bedrag dat
overeenkomt met de in het Verdrag vastgestelde maximale aansprakelijkheidsgrenzen
plus 6 procent per jaar, berekend volgens het principe van rente op rente vanaf de dag
waarop dit Verdrag ter ondertekening werd opengesteld.

C. Een bedrag mag niet zodanig verhoogd worden dat het hoger wordt dan het bedrag dat
overeenkomt met het drievoudige van de in het Verdrag vastgestelde maximale
aansprakelijkheidsgrenzen.
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De depositaris stelt alle Verdragsluitende Staten in kennis van elke wijziging waartoe
overeenkomstig het vierde lid besloten is. De wijziging geldt na afloop van een termijn van
achttien maanden na de datum van de kennisgeving als zijnde aangenomen, tenzij binnen
deze termijn ten minste een vierde van de Staten die ten tijde van de beslissing inzake de
wijziging Verdragsluitende Staten waren, de depositaris hebben medegedeeld dat zij de
wijziging niet aannemen; in dit geval is de wijziging afgewezen en wordt zij niet van kracht.

Een wijziging die overeenkomstig het zevende lid als zijnde aangenomen geldt, treedt
achttien maanden na de aanneming ervan in werking.

Alle Verdragsluitende Staten worden door de wijziging gebonden, tenzij zij dit Verdrag
overeenkomstig artikel 35 uiterlijk zes maanden voor de inwerkingtreding van de wijziging
opzeggen. De opzegging wordt van kracht met de inwerkingtreding van de wijziging.

Indien tot een wijziging is besloten en de termijn van achttien maanden voor de aanneming
ervan niet is verstreken, wordt een Staat die tijdens deze termijn een Verdragsluitende Staat
wordt, door de wijziging gebonden, indien deze in werking treedt. Een Staat die na deze
termijn Verdragsluitende Staat wordt, wordt door een overeenkomstig het zevende lid
aanvaarde wijziging gebonden. In de in dit lid genoemde gevallen wordt een Staat door een
wijziging gebonden, zodra deze wijziging in werking treedt of zodra dit Verdrag voor deze
Staat in werking treedt, indien dit later is.

Artikel 38
Depositaris

Dit Verdrag wordt nedergelegd bij de regering van de Republiek Hongarije.
De depositaris:

a. doet alle Staten die hebben deelgenomen aan de Diplomatieke Conferentie ter
aanneming van het Verdrag van Boedapest inzake de overeenkomst voor het vervoer
van goederen over de binnenwateren, dit Verdrag toekomen in de officiéle taalversie
die op de Conferentie nog niet voorhanden was, ter controle van deze versie;

b. brengt alle onder letter a genoemde Staten op de hoogte van ingediende voorstellen
tot wijziging van de overeenkomstig letter a toegezonden tekst;

c. stelt de dag vast waarop alle taalversies van dit Verdrag onderling moeten zijn
afgestemd en dienen te worden beschouwd als zijnde authentiek;

d.  deelt alle onder letter a genoemde Staten de overeenkomstig letter ¢ vastgestelde dag
mee;

e. doet alle Staten die een uitnodiging hebben ontvangen voor deelname aan de
Diplomatieke Conferentie ter aanneming van het Verdrag van Boedapest inzake de
overeenkomst voor het vervoer van goederen over de binnenwateren, en die welke dit
Verdrag hebben ondertekend of ertoe zijn toegetreden gewaarmerkte afschriften
toekomen van dit Verdrag;

f. brengt alle Staten die dit Verdrag hebben ondertekend of ertoe zijn toegetreden op de
hoogte van:
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i. elke nieuwe ondertekening, elke kennisgeving en elke daarbij afgelegde
verklaring onder vermelding van de datum van de ondertekening, kennisgeving
of verklaring;

ii. de datum van inwerkingtreding van dit Verdrag;

iii. elke opzegging van dit Verdrag onder vermelding van de datum waarop deze van
kracht wordt;

iv. elke wijziging waartoe overeenkomstig de artikelen 36 en 37 van dit Verdrag is
besloten, onder vermelding van de datum van inwerkingtreding;

V. elke mededeling op grond van een bepaling van dit Verdrag.

Na de inwerkingtreding van dit Verdrag doet de depositaris het Secretariaat van de
Verenigde Naties een gewaarmerkt afschrift van dit Verdrag toekomen ter registratie en
publicatie in overeenstemming met artikel 102 van het Handvest van de Verenigde Naties.

GEDAAN te Boedapest, de 22ste juni 2001 in een enkel exemplaar, zijnde de Duitse,
Engelse, Franse, Nederlandse en Russische teksten gelijkelijk authentiek.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekende gevolmachtigden, daartoe door hun regeringen
naar behoren gemachtigd, dit Verdrag hebben ondertekend.
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3AKIIOYUTENbHbIN AKT

OUNMOMATUYECKOW KOH®EPEHLIUM MO NPUHATUIO
BYOAMNELLUTCKON KOHBEHLMM O [IOrOBOPE NMEPEBO3KM
rPY30B MO BHYTPEHHMM BOOHbIM MYTAM
(KMrB)

Avnnomatnyeckass KoHdepeHUMs no npuHATMIO ByaanewTckon KOHBEHUMW O [OroBope
nepeBO3KU rpy3oB MO BHYTPEHHUM BogHbIM nyTam (KMBIM), opraHM3oBaHHas COBMECTHO
LleHTpanbHoi komuccmen cygoxoactea no Penny (LIKCP), OyHanckon Komuccnen (OK) un
EBponenckon 3JkoHomuyeckon Komwmccmen Opranmsaumm O6begmHeHHbix Hauunm (E3K
OOH), coctosnace no npurnaweHno npasuTenscTBa BeHrepckon Pecnybnukn B
BynanewTe ¢ 25 ceHTs6psa no 3 okTsi6psa 2000 r.

Cnepyrowme rocygapctea 6binv  npeacTtaBneHbl Ha KoHdepeHuun nofHOMOYHLIMM
npeacrasutenamn: AscTpus, benbrua, bonrapusa, BeHrpus, [epmanwus, Jliokcembypr,
Hupepnangbel, Poccuiickas dPegepauuns, PywmbiHng, Cnosakus, PpaHums, XopsaTus,
Yewckaa Pecnybnuka, Leenuapus.

Cnepyowme rocygapctea nNpuHANM yyactne B pabote KoHdepeHumm B kavecTBe
HabnopaTtenen: benapyck n Typuus.

LleHTpanbHas komuccua cypgoxoactsa no Penny, OyHarnckas Komuccus n Eeponenckas
OkoHomuyeckaa Komuccms OpraHusaumm O6befuHeHHbIX Hauwuin npuHanu yyactne B
paboTe KoHdepeHuuu.

MexnpaBuTenbCTBEHHAs opraHu3aumns MexayHapoaHOro Xene3Ho4OoPOoXHOro TpaHcrnopTa
(OTIF) 6bina npeactaBneHa Ha KoHdepeHLmn B kadecTBe Habnogatens.

Cnegyrowme mexayHapoaHble HenpaBUTENbCTBEHHbIE opraHm3auun 6biny npeacTasneHbl
Ha KoHdepeHuun Habnwogatensmu: MexgyHapogHas accounauusi pPerHCKMX CydoBbIX
permctpoe  (MAPCP), MexayHapoaHbini coto3  Mopckoro  crpaxoBanus (MCMC),
MexagyHapoaHbin  coto3 peyHoro cypgoxoactea (MPC) u "Verein fir Europaische
Binnenschifffahrt und Wasserstrassen (VBW)".

KoHdepeHuus n3bpana B kadectse [Npencenatens KoHdepeHunn r-Ha Cepxa CEMNOPA
(PpaHumsa) n B kadvectBe 3amectutenen lpeacepmatens — r-Ha Apnaga MNPAHOJIEPA
(BeHrpus) u r-Ha Anekcangpy LWep6an KYKY (PymbiHus).

Hoknagunkom KoHgepeHumm 6bin n3bpat r-H Banstep MIOJTIEP (LBenuapus).
Komuccmst no npoBepke norHomoumid Obina copmupoBaHa B cCOCTaBe r-Ha [enbmyTa

LUTPACCEPA, Mpeacenatens (Asctpust), r-Ha Moraneca KYHLIA (Lseiiuapust) n r-Ha
Metpa XPOHA (Yewickas Pecnybnuka).
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B cootBeTctBUM C npaBunamm npouenypbl KoHdepeHuun Komwuccua paccmoTpena
NMOSIHOMOYMSA NPeACTaBUTENEN rocy4apcTB, YNOMSIHYTbIX Bbille B MYHKTE 2, U NpeacTaBmna
KoHdhepeHuun goknag, Ha OCHOBE KOTOPOro OHa npusHana npegcraBreHHble NoSTHOMOYUS
OEeNCTBUTENbHbLIMU.

Pabota wucnonHuTenbHoro cekpetapuata KoHdepeHuun obecneyvvBanacb COBMECTHO
cekpeTtapuatom LIKCP, cekpetapmatom [OK n cekpetapnatom EQK OOH. '-H Anb6epT BYP
(LLKCP) 6bin HasHayeH ncnonHutenbHbiM cekpeTapem KoHdepeHunn.

KoHdbepeHuns yTBepamna CBOK MOBECTKY AHA Ha OCHOBE MpPOEKTa, MpeacTaBneHHOro
ncnonHutenbHbiM cekpeTapmnatom (CMNI/CONF(00)1 - ECE/TRANS/CMNI/CONF/1).

KoHtbepeHuns npuHana npasuna BHyTpeHHen npoueaypbl (CMNI/CONF(00)1-Add.1 -
ECE/TRANS/CMNI/CONF/1/Add.1) no npeanoxeHunto NCNOMHUTENBHOIO cekpeTapuaTa.

PepakumoHHas komuccus pabotana nop npeacepartensctBoMm r-xu beate UEPBEHKA
(CrepmaHug).

KoHdepeHuns npoeena obcyxaeHne Ha ocHoBe TekcTa npoekta KoHBeHUuM o gorosope
NepeBO3kKM TPy30B NO BHYTPEHHUM BoAaHbiM nyTtam (KMIB), pa3spaboTtaHHOro
MogroToBUTENBHBIM KOMUTETOM MPaBUTENbCTBEHHbLIX 3KCNEPTOB, CO3OaHHLIM COBMECTHO
LIKCP, [OyHanickon Komuccnen un ESK OOH (gokymeHT CMNI/CONF(99)2 -
ECE/TRANS/CMNI/CONF/2).

MO WUTOTAM OBCY>KOEHUA  KOH®EPEHUMSA  EOMHOIMNMACHO  MPUHANA
BYOAMELWITCKYIO KOHBEHLUMIO O [OOrOBOPE TIEPEBO3KWM T[PY30OB T10
BHYTPEHHMM  BOAHbIM  MYTAM  (KMrB)  (MPWIAFTAEMbIA  [OKYMEHT
(CMNI/CONF(99)/2/FINAL - ECE/TRANS/CMNI/CONF/2/FINAL) HA AHITIMNCKOM,
HEMELIKOM, PYCCKOM N ®PAHLIYY3CKOM A3bIKAX.

KoHdpepeHuna Takke eguHOrNacHO MpuHANa pPe3oniiouuio, npunaraeMylo K HacTosiemy
3akniounTENbHOMY aKTy.

B cooTtBeTcTBUM C ee cTaTben 38 KoHBeHuns GyaeT caaHa Ha xpaHeHue [paBuTenbCcTBy
BeHrepckon Pecnybnukn no wmecty npebbiBaHns MwuHWCTepCTBa WMHOCTPaHHbIX Aen
BeHrepckon Pecnybnuvkn.

[eno3ntapun HanpaBuT 3aBEepPEHHble MOASMHHbLIE KOMUM HACTOSLWEro 3akrounTernbHOro
aKTa, a TakKe pes3onounio, MPUITOXKEHHYO K HEMY, BCEM NMPaBUTENbCTBAM, KOTOPbIE ObInn
npurnaweHbl NpUHATL y4actve B paboTte KoHdepeHumn, a Takke LieHTpanbHOW Kommnccum
cygoxogctea no Pewnny, OyHanckon Komuccun n EBponerickon SkoHommyeckon Komuccum
OpraHusaumm O6begnHeHHbIX Hauuii.

KoHBeHuusa OyaeT oTkpbiTa Ans MNOANUCAHUSA BCEMW rocyaapcTBaMuM B TeYE€HMEe O[HOro
roga B Mmecte npebbiBaHusa genosutapus. B cootBeTcTBMM co cTtaTben 34 KoHBEHUMM CpoK
noanvcaHusa KoHBeHUMM HauMHaeTca ¢ AaThl, KOrga Aeno3ntapui 3asBuT O TOM, YTO Bce 5
ayTEHTUYHbIX TEKCTOB KOHBEHLUN UMEKOTCH B Hanmn4mm.



19.
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LiepemoHus nognucaHust KoHBeHUmn ByaeT, No BO3MOXHOCTH, NpoBedeHa B 3TOT MOMEHT B
BynanewTe no npurnawenuto [NpaBuTenbctBa BeHrepckon Pecnybnvku COBMECTHO C
LleHTpanbHoM KoMmncecuen cygoxoactsa no Penny, OyHanckon Komunccuen n Esponenckon
OkoHomu4veckon Kommccumen Opradmsaumm O6begmHeHHbIX Haumi.

B YOOCTOBEPEHUME YEINO HwxkenognucasBlmnecss npeactaBuTeny noanvcanu
HacToALWMM 3aKNYUTENBHbIN akKT.

CoBepuweHo B ByganewTe TpeTbero okTabpsa ABYXTbICAYHOIO roaa B OOHOM 3K3eMmnnsipe
Ha aHrnMCKOM, HEMELIKOM, PYCCKOM W dpaHLy3CKOM A3blkax, KOTopbl ByaeT coaH Ha
xpaHeHue MNpaButenscTBy BeHrepckon Pecnybnuku.

Mpeacepatens:

McnonHuTenbHbIN cekpeTapb:
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Pesontouust, npuHaTaa KoHdepeHuuen

Ounnomatmnyeckas KoHg)epeHUMsi, OpraHu3oBaHHass COBMeCTHO LleHTpanbHOW komuccuen
cypoxoactea no PenHy, OyHanckon Komuccuen n EBponewnckont OkoHomuuveckon Komwmccuen
Opranmnsaumm O6beanHeHHbIX Hauui ans npuHsatus ByganewwTckon KOHBEHUMM O [JOroBope
nepeBO3Ku rpy30B MO BHYTPEHHUM BOAHBIM NYTAM,

OTMmeyaeT ¢ npusHaTenbHOCTbIO MobesHoe npurnaweHne BeHrepckon Pecnybnviku, npuHsasLen y
cebs KoHdpepeHumio B byganeuure,

BblpaxxaeT npusHatenbHocTb lNMpaButenbcTBy BeHrepckon Pecny6nuvku u ropogy bByaanewty 3a
opraHusaumio JunnomaTnyeckon KoHepeHUUn 1 3a NPOSBIIEHHOE UMW rOCTENPUNMCTBO,

BblpaxxaeT 6GnarogapHoctb LleHTpanbHOl komuccum cygoxoactBa no PewnHy, [dyHawnckon
Komuccum n EBponerickon QkoHomnyeckon Komumccum Opranmsaumm O6beamHeHHbix Hauun 3a
COTPYAHMYECTBO U YCUIKNsl, HanpaBneHHble Ha obecnedeHne ycnelHon paboTbl KoHdepeHLmum,

BblpaxxaeT Hagexay Ha TO, 4YTO TpM BbllEyKa3aHHble opraHuMsauun OyayT npogosmkaTb
COTPYAHMYECTBO C MAeno3uTtapueM C Lenblo  Haanexawero BbIMNOfMHEHUS 00s3aTenbCTB,
npegycMoTpeHHbIX KOHBEHLMEN.




- 107 -

ByaanewTcKkas KOHBEHLUSA
O J0roBope NepeBoO3KU rPy30B
No BHYTPEHHUM BOAHLIM NYTAM
(KNrB)*

MpuHaTa Ounnomatuvyeckom KoHdepeHUuuen, opraHuzoBaHHoW coBmecTHo LIKCP,
OyHanckon Komuccuen n E3K OOH, koTopas coctosinacb B BypganewrTe ¢ 25 ceHTs6ps
no 3 okTsA6psa 2000 ropa.
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FNocypnapcTBa - yHacTHUKM HacToswen KoHBeHLmu,

YuutbiBass pekomeHaauun, copepxawmeca B 3aknwouutensHoMm akte CosellaHud no
©esonacHocTn u coTpygHmyecTtBy B EBpone ot 1 aBrycta 1975 roga, OTHOCUMTENBLHO COrnacoBaHus
NpaBOBbIX PEXMMOB B MHTEpecax pasBuUTUS NepeBO3OK rocyaapcTsamu - YneHamu LieHTpanbHowm
Komuccumn cygoxopctea no Penny n OyHaiickon Komwuccum B coTpygHudectBe ¢ EBponenckon
9KOHOMUYeckon kommnccumen OpraHmsauumn O6beanHeHHbIX Hauwi,

Co3HaBasi HeOOXOAMMOCTb W XenaTenbHOCTb YCTaHOBMEHWs MOCpPeACcTBOM  COrnalleHust
HEKOTOPbIX €4MHO0OpPAa3HbIX MpaBuUIl, KacalLMXcs OOroBopa NepeBO3KU TPY30B MO BHYTPEHHUM
BOAHbBIM NMyTSAM,

Pewwnnu 3aknounTb ¢ 3TON Lenbio KOHBEHLMIO U CcOrnacuimnck o Huxxecnegyrwuiem:

rMABA |
OBLLUUE NMNONOXXEHUA

CraTtbsa 1
OnpepneneHus
Mo cMmbicny HacTosiwen KoHBeHLmK
1. "noroBop nepeBo3kM" O3Ha4yaeT nbon JOroBOp, HE3aBMCMMO OT €ero Keanudpukaumm, B

COOTBETCTBUMN C KOTOPbIM NepeBO34YUK 3a ynnaty dpaxTa O6F|3yeTCF| nepeBe3Th rpys3 no
BHYTPEHHUM BOOHbLIM NYTAM;

2. "nepeBo3ymnk” o03HavaeT nwboe NMUOo, KOTOPbIM WM OT WMEHM KOTOpPOro C
rpy3ooTtnpasuTenieM Obin 3aKnoYeH JOroBop NeEpPEBO3KY;

3. "thakTnyeckun nepeBo3uMK" oO3HayaeT nboe nMUO, MHOE, YeM CRyXaWWA WNKn areHt
nepeBoO34MKa, KOTOPOMY MEPEBO3YNKOM MOPYYEHO OCYLLECTBIEHWE MEPEBO3KU UMM YacTu
3TOWN NepeBO3KY;

4, "I'py3OOTI'IpaBVITeJ'Ib" O3HavaeT noboe n1uo, KOTOPbIM UJITN OT UMEHN Unn oT JNnnua KOTOpOoro
ObINn 3aKnoyeH O0roBop nepeBo3Kn C NepeBO34YNKOM,

5. "rpysononyyarterns" o3Ha4YaeT NMuo, yNpaBoMOYEHHOE Ha NOofyYeHue rpyaa;

6. "TPaHCNOPTHLIN [OKYMEHT" O3HavaeT [OOKYMEHT, MOATBEPXAatolWMin [OOroBop MNepeBO3Kn
rpy3a M MpuMEM WM MOrPy3Ky rpy3a Ha CygHO MEPEBO3YMKOM, COCTaBSIEHHbIA B BuAeE
KOHOCaMeHTa UIn HaknagHowu, v B Buae nboro Apyroro NCnonb3yemMoro B KOMMEPYECKOM
npakTuke JOKYMEHTa;

7. TepMuH "rpy3" He oxBaTbiBaeT ByKCHpyeMble Unn TONKaeMble cyda U He BKNtoyaeT Barax u
TpaHCMNopTHbIE CpeAcTBa nNaccaXwpoB; Koraa ToBapbl 0ObeAuHEHbl B KOHTeWHepe, Ha
nogaoHe unu B nnbo Ha nogobHOM npucnocobneHMn ans TpaHCNOPTUPOBKU UMW KOrga OHM
ynakoBaHbl, "rpy3" BKMO4aeT Takoe npucnocobrneHne Ansg TpaHCMOPTMPOBKU UMM YNAKOBKY,
€CInn OHW NpefocTaBreHbl rpy300TNpaBuTeneM;
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BblpaxeHue "nncbMeHHas dopMa” oxBaTbiBaeT, €CfM TOMbKO 3aMHTepecoBaHHble nuua He
aoroBopunnce 06 MHOM, MOMOXEHWEe, NPU KOTOPOM MHOpMaumMs nepegaeTcs C NOMOLLbIO
3MEKTPOHHOro, OMNTUYECKOro Unn Nboro Apyroro aHanoruyHoro cpeacTsa CBA3M, BKMHOYas
Tenerpad, Tenedakc, Tenekc, ANEKTPOHHYI0 MOYTY WUIN 3MEKTPOHHbIA OOMEeH AaHHbIMU
(300), HO He orpaHWuYMBasicb UMW, MpPU YCMOBWUM, YTO 3Ta MHGOPMAUMA AOCTynHa Ans
nocrneayoLlero NCnorb30BaHUS B Ka4eCcTBEe MCXOAHOW MHpopmaLumy;

"3akoHo4aTeNnbLCTBO rocygapcTea, NpUMEHMoe B COOTBETCTBUM C HacToswwen KoHBeHunen",
O3HavyaeT AencTBylLME B JAaHHOM rocygapcTBe NpaBoBble HOPMbIl, UHbIE YEeM €ro npasuna,
OTHOCSLLMECS K MeXOYHapOAHOMY YaCTHOMY Mpasy.

Cratba 2
O6nacTb NnpuMeHeHus

HacTosuwas KoHBeHUMs npumeHsieTcs kK nobomy OOroBopy NepeBO3Ku, B COOTBETCTBUU C
KOTOpbIM MOPT NOrpy3kyM MNK MEeCTO Npuema rpysa U nopT pasrpy3ku Unv nopT caaym rpysa
pacrnonoXeHbl B ABYX pPasfu4YHbIX rocydapcTBax, U3 KOTOPbIX MO KpanHen mepe O[HO
ABNAETCA rOCyAapCTBOM - y4vaCTHUMKOM Hactoswen KoHBeHuun. Ecnn  gorosop
npegycMmaTpmvBaeT BO3MOXHOCTb BblOopa Mexay HECKONbKMMW nopTamu pasrpyskv unm
MecTamu cayu, TO TakMm NOPTOM UM MECTOM CAayu ABMASETCA NOPT pPasrpysku Unv caayu,
B KOTOPOM hakTu4yecku Bbin caaH rpys.

Ecnun npegmeTom gorosopa nepeBo3ky N0 BHYTPEHHUM BOAHLIM MyTSAM SIBNSETCS nepeBo3ka
rpysa 6e3 nepeBanky kak Mo BHYTPEHHWMM BOAHbIM NYyTAM, Tak U MO MyTAM, Ha KOTOpble
pacnpoCTpaHAeTCa PeXUM MOPCKOW NepeBo3ku, HacToswasa KoHBEHUMS Takke NnpuMeHseTcs
K 3TOMy [OroBopy npu cobnogeHunm YCnoBur, NpeaycMOTpPeHHbIX B nyHkTe 1, 3a
NCKMOYEHNEeM Tex cryyaes, Korga

a) B COOTBETCTBMM C MNPUMEHUMbIM MOPCKMM 3aKOHOOATeNnbCTBOM ObiNl cOCTaBreH
MOPCKOW KOHOCaMEHT, UIn Korga

b)  paccTosiHMe, KOTOpOe MPEeACTOUT MPONTM MO MyTAM, Ha KOTopble pacnpocTpaHseTcs
PEXMM MOPCKOW NepeBo3ku, SBnsieTcs 6onee AnMHHbIM.

Hactosiwasa KoHBeHums npuMeHdaeTcAa He3aBUCUMMO OT HaLWOHabHON NpMHaaneXxHocTu,
MecCTa perncrtpauun, nopta nNpuUnnCckn cygHa Wim TOro (baKTa, ABNAeTca N OHO CyaHOM
MOPCKOro nmnasaHua WM BHYTPEHHEro nraBaHuAa, U He3aBuCuMMo OT HauMoHanbHOM
npMHagnexHocTn, aoMuumna, Mmecta HaxoXxaeHua unn mMecrta npe6b|Bava nepeBO34KKa,
rpys3ooTnpaBuUTend nnm rpysononydarens.
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rMABAII
NMPABA N OBA3AHHOCTU CTOPOH IOFOBOPA

Cratba 3
Mpuem, nepeBo3Ka U caava rpysa

I"IepeBoquK 0bs3aH nepeBe3Tn rpy3 B Hapglexauwune Cpokn U caatb ero B Mecrte caadum
rpysononiy4qaTtenito B TOM Xe COCTOAHUN, B KAKOM Ipy3 nm Obin nony4eH.

B cnyyae otcyTcTBMS AOroBOpeHHOCTM 06 MHOM, MpUeM rpy3a 1 ero caada npousBoasATCs Ha
GopTy cyaHa.

MepeBo34nKk onpeaensieT, kakoe CyaHo oH GyaeT ucnonb3oBaTtb. OH 06513aH 4O U B Havane
peiica NPosiBUTb OOIMKHYH 3aBGOTNMBOCTb, C TEM 4YTOObI 0GecneunTb, yuynTbiBass xapakrep
noanexallero nepeBo3ke rpysa, YToObl CyAHO GblNlO B COCTOSIHAM MPUHATb py3, Gbino
MPUrOAHLIM ANA NiaBaHUs, OCHALLEHO M YKOMMIEKTOBAHO 3KMMaXeM, kak 3To npeanucaHo
AEeVCTBYIOLWMMMN NpaBuiamMmn, 1 YTobbl HA HEM UMENCb HaLMOHamNbHblE U MeXOyHapoaHble
paspeLleHunsi, HeobxoaMMble s NepeBO3KN COOTBETCTBYIOLLErO rpyaa.

Ecnn oroBopeHo, 4YTO nepeBo3ka [OMKHA OCYLUECTBNATLCS HA ONpeaernieHHoOM cyaHe WMu
TUnNe cygHa, NepeBO34YNK MOXET rpy3vTb UMK NeperpyxaTb rpy3 NOSTHOCTBI0 UM YaCTUYHO Ha
[ApYyroe CyoHoO Unu Apyrov Tun cyaHa 6e3 cornacus rpy300TnpaBUTENs TOMNBKO B CreayroLmnx
cnyyasx:

a)  MpW HacTynneHUW Takmx OOCTOSTENbCTB, KaK HWU3KWIA YpOBEHb BOAbI, CTOSIKHOBEHMWE
nnbo nobble Apyrve NpenaTCTBUS, BUSIOLLME HA CyAOXOACTBO, KOTOPbIE HEBO3MOXHO
OblNo NpeaBMAETb B MOMEHT 3aKIOYEHUs] JOrOBOpa M KOTOpble ANs OCYLUEeCTBIeHUSs
[LOroBOpa nepeBo3Ku TPEOYIT NOrpy3Ku UM Neperpysku rpysa, U ecnv nepeBo3ynk He
MOXET MNOMy4YuTb B TeYeHWe pa3yMHOro nepuoaa BPEMEHM YyKka3aHus OT
rpy300TrnpaBuTens, Unm

b)  korga aTo cooTBETCTBYET OOblYasAM NopTa, B KOTOPOM HaxoguTCst Cy4HO.

Mpw ycnoBun cobntofeHust rpy3o0TnpaBUTeneM CBOUX 06513aTenbCTB NEPEBO3UYUK JOMKEH
obecneunTtb, 4TOGBI NoOrpyska, ykrnagka W KpenrneHue rpysa He BnusanM Ha 6e3onacHocTb
cyaHa.

MepeBo34nk UMEET NPABO NePEeBO3UTL MPy3bl HA Nanybe nnm B OTKPbLITLIX TPIOMaXxX TOMbKO B
TOM crnyyae, ecrnu 370 ObIT0 OFOBOPEHO C FPY300TNPaBUTENEM UMM COOTBETCTBYET 0ObIYasAM
[AaHHOW OTpacnu Toproenu, nMbo TpebyeTcs AeNCTBYHOLWUMI NPeanMcaHnsiMu.

Cratba 4
daKkTUyeCcKU nepeBo3yUMK

[loroBop, COOTBETCTBYIOLUMI OMNpedeneHnto, ykasaHHOMy B MyHkTe 1 cTaten 1, wu
3aKMIOYEHHBIN MexXay NepeBO3YNKOM U haKTUYECKUM NepeBOo3dMKOM, ABMAETCA J0roBOPOM
NepeBo3kM MO CMbICNy HacTosilen KoHwBeHuun. [ns ueneil Takoro [OoroeBopa Bce
MoNoXeHus Hactosilien KOoHBEHLMM, OTHOCSLUMECA K Fpy300TNpaBUTENo, NPUMEHSIIOTCA K
NepeBo34MKy, a NOMOXKEHUS, OTHOCALLMECS K NEPeBO3UYNKY, NMPUMEHSIOTCA K dhakTUYecKoMy
NepeBo3YmKy.
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B Tex cnyyasx, korga nepeBO3YMK MOPYYMI OCYLLECTBIIEHME MEPEBO3KM UMM €e 4acTu
dakTU4ecKkomy NepeBO34nKy, Aaxke ecrnm 3TO AOMNYCTUMO MO YCIIOBUSIM 4OroBopa NepeBO3Ky,
NnepeBO34YMK TEM HE MEHee OCTaeTCHA OTBETCTBEHHbLIM 3a BCHO NEPEBO3KY B COOTBETCTBUU C
nonoXeHusimm Hacrtosiwen KoHBeHUuu. Bce nonoxeHna Hactosiwen KoHBeHuun,
perynupyoLwime oTBETCTBEHHOCTb MEPEBO3YMKA, MPUMEHSIOTCA TakKe K OTBETCTBEHHOCTMU
(aKTMYECKOro NnepeBo3ymka B OTHOLLEHUN OCYLLLECTBSEMON UM NEPEBO3KM.

MepeBo3uMk BO BCEX Cryyasix WHGOPMMPYeT rpy300TNpaBUTENs, €Cn OH MopyyaeT
OCyLLECTBIEHNE NEePEeBO3KM UMK ee YacTu hakTUYeCKOMy NepeBO3UUKY.

Jlloboe cornaweHne c rpysooTnpasutenemMm WM rpys3onofiyyartenem, pacwimpawouiee
OTBETCTBEHHOCTb MEpPeBO34YMKa B COOTBETCTBUM C MOSIOXKEHUSMU HacTosilwen KoHBeHLuuu,
pacnpocTpaHdaeTcsl Ha dhakTUYEeCKoro nepeBo34vMKa TOSbKO B obbeme, Ha KOTOpLIA OH Aan
SIBHO BbIpaXXeHHOe corfacve B MUCbMEHHOW hopme. dakTrnyeckun nepeBoO34YNK MOXEeT
ccbinatbecs Ha niobble BO3paXeHund, KOTopble MOryT ObITb BblABUHYTblI NepeBO34YMKOM Ha
OCHOBE O0oroBopa nepeBo3Kun.

B Tex cnyyasx n B TOn Mepe, B KOTOPOW NepeBO3YMK U hakTU4EeCKUA NepeBO3YUK HecyT
OTBETCTBEHHOCTb, UX OTBETCTBEHHOCTb SIBNSAETCA convaapHon. HMYTo B HacTosLWwen ctaTbe
He ymansieT npaBa perpeccHoro TpeboBaHMs B OTHOLLIEHUSAX MEXAY HUMM.

Ctatba 5
Cpok caaum

MepeBO34YnK OOMKEH cOaThb rpy3 B CPOK, OFOBOPEHHbIA B JOroBOpe MepeBO3KU, UMW, ecnu
3TOT CPOK He BblN OroBOpPEH, B CPOK, KOTOPLIN Bbirio Gbl pa3ymMHo TpeGoBaTb OT 3a60TNMBOrO
nepeBo34ymKa C y4eToM 0GCTOSTENBCTB peiica n GecnpensaTCTBEHHOIO CyA0X0ACTBa.

Cratbsa 6
O6s3aHHOCTU rpy3ooTnpaBuTens

rpy3OOTI'IpaBI/ITeJ'Ib OOJDKEeH onnatnuTb CyMMbIl, MNpuyinTarowmeca B CUny OoroBopa
NepeBo3Ku.

pr300TnpaBMTenb 0b6s3aH go nepegayn rpysa nepeBo34YuKy npencraBnUtb €My B
nMcbMeHHon oopme cnegywuwine gaHHble O rpyse, nognexalem nepeBo3Ke:

a) pasmepbl, KOIMYECTBO MECT UMW BEC W YAENbHbIN NOrpy304HbLIN 06bEM rpy3a;
b)  mapkunpoBky, Heobxoanmyto Ana ngeHTudnkauum rpysa;
C) xapaktep, 0COOEHHOCTU N CBONCTBA rpy3a;

d) ykasaHus, Kacawwmecs TaMOXEHHOr0 WA  AAMWHUCTPATUBHOIO  pexuma,
NMPUMEHUMOTO K rpy3y;

e) apyrue HeobxoauMble CBeAEHMS, KOTOpPbI€ YKa3biBalOTCA B TOAHCNOPTHOM OOKYMEHTE.

Kpome Toro, rpy3ooTnpaBUTENlb OOJDKEH nepeaatb nepeBo34uKy, BO BpeMa nepenadun rpysa,
BCe Heobxoanmble conposoauTesbHble OOKYMEHTDI.
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py3ooTnpaBuTens OOMKEH, ecrny 3Toro TpebyeT xapakTep rpysa, ¢ y4eToOM COrfiacoBaHHbIX
TPaAHCMNOPTHLIX Ornepauun, ynakoBaTb rpy3 Takum obGpasom, 4Tobbl MNpedynpeauTb ero
NnoTepo WUNM MNOBpPEXAeHMe C MOMEHTa €ero MPUHATUS MNepeBO3YMKOM UM [0 caayum u
NCKIMIOYNTb BO3MOXXHOCTb MPUYUHEHMS UM Yyulepba cyaHy unu apyromy rpy3y. Kpome Toro,
rpysootnpaBuTenb [JOMKEH C Yy4eTOM OrOBOPEHHOW MepeBO3KUM  MNpedycMOTpeTb
Hagnexallylo MapKMpOBKY B COOTBETCTBUM C MNPUMEHUMbIMU MEXAYHaPOAHLIMA  UNK
HauMoHanbHbIMKM npeanucaHnsamu, nubo, B cryvae OTCYTCTBUSA TakuxX npegnucaHvui, B
COOTBETCTBUU C OOLLENPUHATHIMM BO BHYTPEHHEM CYZOXOACTBE NpaBunaMm u obbli4asimu.

Mpwn ycnoBuun cobrnogeHnst NepeBo3vMKOM CBOUX 00S3aTeNbCTB rPy300TNPaBUTENb AOMKEH
Morpy3nTb, YMNOXWTb W 3aKPenuTb FPpy3 B COOTBETCTBMM C MpPaKTUKOW CYyOOXOACTBa Ha
BHYTPEHHWUX BOOHbIX NYTSAX, €CNv B I0rOBOPE NEPEBO3KN HE yKasaHO MHoe.

Cratba 7
OnacHbIN U 3arpA3HAIOLWLNNA OKPYXKatoLLyLo cpeay rpys3

B cnyyae nepeBo3kM ONAcHOrO UMM 3arpA3HSAIOLLEro  OKPYKaloLy cpedy rpysa
rpy3ooTnpaBuTenb LOMMKEH OO0 nepedaynm rpysa U B OOMOfHEHME K CBEeOEHUsAM,
NpeaycMOTPEHHbIM B NYHKTEe 2 cTatbl 6, 4eTko WMHGPOPMUPOBATb NepeBo3vMka B
nMcbMeHHoN popme 06 onacHbIX CBOMCTBAX rpy3a U MPUCYLLMX EMY PUCKaX 3arpsi3HEHUS, a
Takke 0 Mepax NPegoCTOPOXHOCTU, KOTOPbIE CreayeT NPUHSTD.

Ecnu ana nepeBo3ku onacHOro My 3arpsiHSIOLWEro OKpYXKatoLylo cpedy rpysa TpebyeTtcs
paspellieHne, TO rpy300TnpaBuTenb nepeaaeT HeobxoanMble JOKYMEHTbI He Mo3Hee YeM B
MOMEHT Nepeaayu rpyaa.

Ecnv npoporkeHve nepeBO3kW, pasrpy3ka MM chava OMnacHoro Wnu 3arpsisHsoLero
OKpYXalollylo cpedy rpy3a HEBO3MOXHbl M3-3a OTCYTCTBUS  aaMMHUCTPATUBHOIO
paspelleHnsi, pacxofbl, Bbl3BaHHble BO3BpALLEHMEM Trpy3a B MNOPT MOrpy3kM UM B
Grvkanlee MeCTO, FAe OH MOXET ObiTb BbIFPY)KEH U CAAH WUINN YHUYTOXEH, BO3naralTcs Ha
rpy3ooTnpaBuTens.

Mpy HanMuuyM HenocpeACTBEHHOW OMacHOCTM AMNS KU3HW, UMYLLECTBA WM OKpYXKaroLen
cpedbl NEPeBO3YUK BMpaBe BbIrPy3UTb unv obe3BpeauTb rpy3, nvbo, ecnu ata Mepa
COOTBETCTBYET CTEMEHU OMACHOCTWU, KOTOPYI NpeAcTaBnsieT COOGON rpys, YHUUTOXUTb €ro,
AaXe ecnv Ao NpUHATUS rpy3a NepeBo3ynK Obli NPOMHOPMMPOBAH UMN KaKUM-NTMGO MHBIM
06pa3om y3Han o6 onacHOM XapaKTepe U 3arpsisHALLNX XapakTepucTmkax 3Toro rpysa.

MepeBo3unk mMoxeT TpeboBaTb BO3MELLEHUS YObITKOB, €Crin OH BrpaBe MpuHMMaTb Mepbl,
npeaycMOTPeHHbIE Bbllle B NyHKTE 3 nnu 4.

Cratba 8
OTBeTCTBEHHOCTbL rpPy300TNpaBuTens

pr300TnpaBMTenb, AaXe ecnv Hukakasi owmbka He MOXeT OblTb BMEHeHa €My B BUHY,
HeceT OTBEeTCTBEHHOCTb 3a y6bITKI/I N N3OEPXKKNU, MNOHEeCEeHHble nepeBOo34YnKomMm wunun
C*)aKTVIHeCKVIM nepeBoO34YNKOM B CuUIly TOro d.)aKTa, YTO:

a) cBefeHunda nnn Mchopmame, npeaycMoTpeHHble B MYHKTEe 2 cTtatbu 6 unu B NyHKTE 1
cTaTtbn 7, OTCYTCTBYIOT, ABNAKTCA HETOYHbIMU NN HEMNOJTHLIMN,
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b)  onacHbIi UNM 3arpA3HSIOWNIA OKPYXKaloLLy0 cpedy rpy3 He Obil 3amMapKMpoBaH Wu
0603Ha4YeH B COOTBETCTBMU C NMPUMEHMMbIMI MEXAYHAPOAHbIMW U HaUMOHAabHbLIMM
npeanucaHnsamu, nubo B criyyae OTCYTCTBUS TakuxX NpeanuncaHuii, B COOTBETCTBUM C
06LLENPUHATLIMU BO BHYTPEHHEM CYOXOACTBE NpaBuiamu 1 obblvasmu,

C) H606XO,D,VIMbIe conpoBoauTeribHble OOKYMEHTbl OTCYTCTBYHOT, ABMAKTCA HETOYHbIMU
MM HenosnHbIMN.

lMepeBo3unK He MOXEeT cchbifnatbCad Ha OTBETCTBEHHOCTb rpysooTnpasutend, ecnm
YCTAHOBIIEHO, 4YTO 3TO BMHa CaMOro nepeBO34MKa, €ro areHToB Wnun cnyxawjux. 910 Xe
npaBunno NpuMeHAaeTca K (*)aKTVI‘-IeCKOMy nepeBO34UKY.

py3ooTnpaBuTens OTBeYaeT 3a AeilcTeus unu 6e3gercTBue N, KOTOPbIX OH HaHWMaeT
ANsi pelleHns 3aad 1 BbINONHEHUS 06513aTeNbCTB, NPEAYCMOTPEHHBIX B CTaTbsX 6 U 7, Kak
3a CBOM coOCTBEHHble AelCTBUS unu 6esgencTeme, ecnmn 3Tu nuua AecTBYIOT B Npeaenax
CBOMX CNy>XeBHbIX 00513aHHOCTEN.

Ctatba 9
PacTopxeHune goroBopa nepeBO3K1U NepeBO34YNKOM

MepeBo34YnK MOXKET PacTOPrHyTb AOrOBOP NEPEBO3KU, ECIM IPY300TNPaBUTENb HE BbIMOMHNNM
cBOW 06s13aTENbLCTBA, NPEAYCMOTPEHHbIE B MYHKTE 2 CTaTbM 6 Unu B NyHKTax 1 n 2 ctatbh 7.

Ecnu nepeBo3urK UCMONb3yeT CBOE NPaBO Ha PacTOpXeHWe A0roBopa, OH MOXET BbIrpy3nuTb
rpy3 3a cuyeT rpy3oo0TnpaBuTens U NpeTeHa0BaTh Ha BbINMaTy cneayoLwmnx CyMM:

a)  OAHOW TPeTu OroBOpPEHHOro hpaxTa, Unm

b) B gononHeHWe K pacxogaMm 3a MPOCTOM KOMMEHCcauuto, paBHYH CyMME CTOMMOCTM
JOMNONMHNUTENbHBIX PAcXO[0B U MOTepb, a TaKkKe B criyyae, Korga peic yxe Havarncs,
dhpaxT nponopumoHanbHO akTUYECKM NPOMOAEHHOMY PACCTOSIHMIO.

Cratba 10
Cpaua rpysoB

HecmoTpss Ha 00s3aHHOCTb rpy300TNpaBUTENS B COOTBETCTBMM C MyHKTOM 1 cTatbu 6,
rpysononyyaTenb, KOTOPbIA nocrne npubbiTua rpysa B MeCcTO caauyn TpebyeT ero caauwu,
HeceT OTBETCTBEHHOCTb B COOTBETCTBUMM C [OrOBOPOM MEPEBO3KM 3a ynnaTty dpaxta u
Apyrnx cOopoB, CBsI3aHHbLIX C FPYy30M, a Takke 3a y4YacTue B MOKPbITUKN yObITKOB MO obLLen
aBapum. B cnyyae oTcyTCTBMSA TPaHCMOPTHOrO [JOKYMEHTa WM ecnum OH He 6bin
npenocTasreH, rpysononyyaTefib HECET OTBETCTBEHHOCTL 3a ynnaTy dpaxTa, OroBOPEHHOrO
C rpy300TnpaBuTeNnem, eCrv ero pasaMmep COOTBETCTBYET PbIHOYHOM CTaBKe.

MpepocTaBneHne rpysa B pacrnopsikeHue rpysonosfyvartens B COOTBETCTBMM C LOrOBOPOM
nepeBo3kn wnNM oOblMaeM [JaHHOW OTpacnu TOProBIM WNM B COOTBETCTBUM C
aAMVHUCTPaATUBHLIMU NpPaBMaMu, NPUMEHUMbIMW B MOPTY BbIFPY3KW, pacCMaTpuBaeTcs B
kayectBe cgayn. ObsasatenbHasi nepegaya rpysa BacTsM WU TPeTbEW CTOPOHE Takke
paccMaTpuBaeTCs B KA4eCTBe CAauun.
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rMABA Il
TPAHCIMOPTHbIE AOKYMEHTbI

Cratba 11
XapakTep u cogepxaHue

[MepeBO34KK BblAAET ON1A KaXKOOW NepeBo3ku rpysa, perynupyemon Hactoswen KoHseHumen,
TPAHCMOPTHbLIA  OOKYMEHT; OH [OMKeH BblgaTb KOHOCAMEHT TONMbKO MO npocbbe
rpy3ooTnpaBsuTens n ecnm 3To Obio OroBOPEHO A0 MOrpy3ky rpysa Unm OO ero NpuHATUS K
nepeBo3ke. OTCyTCTBME TPaAHCMOPTHOrO AOKYMEHTa WAW ero HemnofiHoe odOopMIieHME He
BNUSIET Ha JeNCTBUTENBbHOCTb JOroBOpa NepeBo3ku.

OpwurvHan TpaHCNopTHOro OKYMeHTa NoAnNucbiBaeTCA NepeBo34YNKOM UMK KanutaHoM cyaHa
nmbo NMLOM, YNONMHOMOYEHHBIM NepeBO34MKOM. [lepeBo3umk MoxeT noTpeboBaTtb, YTOObI
rpy3ooTnpaBuTenb CKpenun noAnucbio OpurMHan Unu Konuw AokymeHTa. [lognucek moxet
ObITb nNpocTaBrieHa OT pyku, B Buge QakcuMmuibHOW neyatu, npobwuta unu
npoliTemMnenesaHa, NpocTaBneHa B BuAe CMMBOIMIOB UMW HaHeceHa Mpu nomMoLly mnboro
APpYroro MexaHW4YeCcKOro Wnu 3NeKTPOHHOro CpeAacTBa, €ecnv 37O He  3anpeliaetcs
3aKoHO4aTenNbCTBOM rocyapcTBa, rae Bbl4aeTcs TPaHCNOPTHbLIN OKYMEHT.

TpaHCNOPTHLIA [OOKYMEHT YAOCTOBEPSIET, MPW OTCYTCTBMM [0Ka3aTenbCTB MPOTUBHOIO,
3aKIOYEHUE U COOEPXKaHME OOroBopa MEPEBO3KW, a Takke MPUHSTUE Tpy3a K NepeBo3ke
nepeBO34YMKOM. B 4acTHOCTW, OH SIBMSIETCA OCHOBOW ANs MPe3yMnuuu, YTO rpy3 MPUHAT K
nepeBo3ke B COCTOSIHUW, OMUCAHHOM B TPAHCTMOPTHOM JOKYMEHTE.

B Tom cnyyae, korga TpaHCMOPTHbIM [OKYMEHTOM SBMSIETCA KOHOCAaMEHT, OH OAWH
onpefenseT OTHOLIEHUS MeXOy NepeBOo3YMKOM U rpysononydyatenem. YCroBus Aoroeopa
NepeBo3kM  MO-MPEXHEMY  OMNPEedensloT  OTHOLWIEHUS  Mexay  MepeBO3YMKOM U
rpy3ooTnpaBuTenem.

TpaHCI'IOpTHbIVI OOKYMEHT, NOMNMO CBOEro HauMmeHoBaHUA, coaepXnT cneayvouine gaHHble:

a) HaMMeHoBaHue, AOMUUUIb, MECTO HaXOXAEHMs1 NN MecTo NpebbiBaHWsi NepeBo3ynka
N rpy300TNpaBuUTEns;

b)  HammeHoBaHWe rpysonony4yartens;

c) HasBaHWe WM HOMEpP CyAHa, eCcnu rpy3 norpykeH Ha 6opT, nMbo ykasaHue B
TPaHCNOPTOM [AOKYMEHTE, YTO rpy3 Oblfl NPUHST NEPEBO3YMKOM, HO €ellle He MOrpyxeH
Ha 6opT cyaHa;

d) NopT NOrpy3kn nnn MecTo npuema rpysa n nopTt BbIrPY3Ku nnbo MecTo caauu;

e) 06bl4HOE HaMMeHOBaHVe TuMa rpysa 1 xapakTep ero ynakoBKu W, B Criyyae OrnacHoro
UMW 3arpA3HAIOLLIETO OKPYXKaIOLLYI0 Cpeay rpysa, ero o6o3HaYeHnme B COOTBETCTBUM C
AEVNCTBYIOLWVMI MPeanucaHnuamMm Unu, B criydae OTCYTCTBMSI TAKOro 0603HaYeHus], ero
oblee HavmMeHoBaHwe;

f) pasmepbl, KONMYeCTBO MECT WNM BeC, a Takke uAaeHTUMKauMOHHas MapKMpOBKa
rpy3a, NpUHATOro Ha 60pT MK NPUHATONO K NEpPeBO3Ke;
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g) B COOTBETCTBYWOLIMX CMy4yasx yKasaHMe O TOM, 4YTO TIpy3 [OMKEH WNn MOXeT
NepeBO3UTLCS Ha nanybe unu B OTKPbITbIX TProMax;

h)  cornmacoBaHHblE NONOXEHMS, Kacatowmecs Ppaxra;

i) B Cryyae HaknagHoW - TOYHOE YyKasaHue TOro, sIBMSIOTCA N OHa OPWUrMHANOM Wnu
KOMuWeW; B Criydae KOHOCAMEHTa - KONMMYECTBO 3K3EMNISIPOB OpUrMHana;

) MeCTO 1 faTta Bbigauu.

OTcyTCTBME OQHOIO UIM HECKOMBKMX OaHHbIX, COAEPKALUNXCA B JAHHOM MYHKTE, HE BNUAET
Ha pPUOUYECKMI XapaKTep TPaHCMOPTHOrO AOKYMEHTa MO CMbICNY MNyHKTa 6 crtatbu 1
HacToswen KoHBeHLUMN.

Crtatba 12
OroBOpKM B TPAHCMOPTHbIX AOKYMeHTax

[NepeBo34nK BNpaBe BHOCUTb B TPAHCMOPTHbIN OOKYMEHT OroBOPKU OTHOCUTESTbHO!

a) pasMepoB, konuMyecTBa MeCT WNM Beca [py3a, €CNM OH WUMEET OCHOBaHMWSA
nogo3peBaTh, UYTO YKasaHHble TPy300TNpaBUTENEM CBEOEHWUS HETOYHbl, UMK ecrnu
OTCYTCTBYIOT JOCTaTOuYHble CpeAcTBa Ans NPOBEPKM STUX CBEAEHWW, B YacTHOCTU B
TOM crnydae, korga 3TOT rpy3 He Obin nmepecuyutaH, oOMepeH WMnu B3BELUEH B €ro
npucyTcTBumn, Nnbo koraa 6e3 KOHKPEeTHOWM JOrOBOPEHHOCTU 06 3TOM pa3mepbl Unu Bec
ObInn onpegeneHbl Ha OCHOBaHWMUN AaHHbIX CyAHa;

b) He saBndAlWenca YeTKOM W HecTMpaemMon WAEHTU(UKALNOHHON MapPKMPOBKM,
HaHOCUMOW Ha caMm rpy3s, unu, B criyyae Tapbl, Ha EMKOCTM UMK YMaKOBKY;

C) BHELWHEro CoOCToAaHUA rpyasa.

B Tom crny4yae, ecnm nepeBo34YuK He yKa3dbiBae€T BHELWHee COCTOAHWE Tpy3a Ui He BHOCUT
OroBOpoOK no 3TOMY noBoAy, CHUTaeTCA, YTO OH yKasasl B TPaAHCNOPTHOM [OOKYMEHTe, 4YTO
BHeELWHEee COCTOAHME rpy3a Xopollee.

B Tom cnyuyae, korga B COOTBETCTBMM C [AaHHbIMW, COAEpPXallMMUCH B TPaHCMNOPTHOM
[OKYMeHTe, rpy3 Obin NMOMelleH B KOHTEWHEpP unyv B TPOMbl CyAHa, ONMoMOGupoBaHHble
WHBIMW fIMLAMKN, YeM MEPEBO3YUK, Er0 CMyXallMe WU areHTbl, U eCrn HWU KOHTEWHEpP, HU
Nnombbl He MOBPEXAEHbl U HE HapyLUEeHbl, Koraa rpy3 AOCTUr nopTa pasrpy3ku unmM Mecta
cAayu, cyMTaeTes, YTo NoTeps rpysa unu yuwepd He MMenu MecTa B Xoe NepeBO3Ku.

Cratba 13
KoHocameHT

OpMI'VIHaJ'IbI KOHOCaMeHTa npencrtaBlidaloT cobon UeHHble 6ymarm, BblJaBaeMbleé Ha UMA
rpysonony4varensa, opaepHble nnn Ha npeobdaBuTens.

B mecte cpauun rpy3 caoaeTcAa TOJIbKO MNpOTUB Mnepefadn nepBoro U3 npenbABJieHHbIX
opurmHanoB KOHOCaMeHTa, BnocneacTtsmMn cgada rpysa He MOXeT ObITb r|0Tpe60|3aHa npotuB
nepenayun gpyrmx opurmHanos.
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B Tom cnyyae, koroa rpy3 HaxoOWTCsl B PacrnopsikeHWM MepeBo3vMka, nepegaya
KOHOCaMeHTa nuuy, YyNpaBOMOYEHHOMY COFMacHO KOHOCAMEHTY MONy4YuTb rpy3, BrieyeT Te
ke NocrneacTBUst, YTO 1 Nepedada rpysa B TOM, YTO KacaeTcsi NMpaB Ha nosy4YeHue rpysa.

B Tom cnyyae, korga KoHOCamMeHT Obin  nepedaH TpPeTbel CTOPOHE,  BKOYas
rpy3ononyyatens, kotopasi AeicTBoBana A4oO6pocoBecTHO, nomarasicb Ha coaepalleecs B
KOHOCaMeHTe OnucaHue rpy3a, [AoKasblBaHMe MPOTUBHOIO B OTHOLUEHWU Npe3yMruuu,
npeaycMOTPEeHHO B NMyHKTe 3 ctatbk 11 1 B NyHKTe 2 cTaTbk 12, He JonyckaeTcs.

rMABA IV
NMPABO PACNOPAXEHUA NTPY3OM

Cratbsa 14
O6napaTtenb npaBa pacnopsiXXeHus

py3ooTnpaBuTeNnb WMEET nNpaBO pacrnopskaTtbCsl FPYy3OM; B YaCTHOCTW, OH MOXET
notpeboBatb, YTOObI NEPEBO3YMK MPEKPATU NEPEBO3KY rpy3a, YTOObI OH M3MEHWUIT MECTO
cAauv unu coan rpys He ToMmy nosyyaTternto, KOTOpbIA yka3aH B TPAHCMOPTHOM JOKYMEHTE.

Ipy3ooTnpaBuTeENb TepsAeT MpedocTaBrneHHoe eMmy NpPaBO pacrnopsXaTbCa FPy3oM C TOro
MOMEHTa, Korga rpysononyyartenb nocrne npubbiTUS rpy3a B NPeayCMOTPEHHOEe MEeCTO
[AocTaBku, noTpebosan caath rpys, Wu:

a) B cry4ae MepeBO3KM MO HaknagHoOW, C MOMEHTa mnepedauyn rpysonosnyyaTento
opurMHana;

b) B cnyyae nepeBoO3KkM MO KOHOCAMEHTY, C MOMEHTa rNepeaayun rpy3ooTnpasmTenem BCexX
NMEILLUXCS Y HEFO OPUrMHANoB APYroMY NnLLy.

MocpeAcTBOM COOTBETCTBYIOLWENO YyKasaHUsi B HaAKMagHOW rpy3ooTrnpaBuUTENb MOXET B
MOMEHT BblJauyu MocrnedHen OoTKa3aTbCs OT CBOEro NpaBa pacropsikeHUs B MONb3y
rpy3onosnyyaternsi.

Ctatbsa 15
YcnoBus ocywecTBreHUsi NpaBa pacnopsXXeHus

pysooTnpaBuTens wunu, B cnydasax, NpedycMOTpPeHHbIX B MyHKTax 2 u 3 crtatbn 14,
rpy3onosnyyaTernb A5 OCyLEeCTBEHNsI CBOETO NpaBa PacnopsiKeHUs LOIKEH:

a) B cny4ae, Korga ObIN BblgaH KOHOCAMEHT, npeacTtaBnuTb BCe OpuUrnmHaribl KOHOCaMEHTOB
ao rlpVI6bITVIF| rpysa B npegycMoTpeHHOe MeCTO CAauu;

b) B Cny4ae, Korga Obln BblOAH WHON TpaHCHODTHbIVI OOKYMEHT, KpoOMe KOHOCaMeHTa,
npeactaBuTb 3TOT OOKYMEHT, KOTOprI?I OOJDKEeH coepXXaTb HOBble YKa3aHuA AOna
nepeBo34KnKa;

C) BO3MECTUTbL MNMEepeBO34YNKYy BCE€ pacxodbl Wu y6bITKVI, NOHECEHHbIE B CBA3N C
BbINOJNIHEHNEM yKasaHvM;

d) B cniyyae BbIrpy3ku rpy3a 00 NpubbLITMS B NpedyCMOTPEHHOEe MECTO caayv onnatuTb
MOMHYD CYMMY OFOBOPEHHOro dpaxrta, €cnu B [0roBope MnepeBo3kn He Gbino
OroOBOPEHO MHOE.
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rMABAYV
OTBETCTBEHHOCTb NEPEBO34YUKA

Cratbsa 16
OTBeTCTBEHHOCThb 3a yLiepb

MepeBo34nK HECET OTBETCTBEHHOCTb 3a yLepD, MPUYMHEHHbLIM B pesynbTaTte yTpaTtbl Unu
noBpeXaeHWs rpysa, NpoucLleawnx Nocne ero NPUHATUS K NepeBo3ke A0 ero caayu, nnbo B
pe3ynbTaTe MPEBbLIWEHNS CPOKa COA4u, eCrnM OH He [oKaxeT, 4To yulepb obycnosneH
obcToaTenscTBaMu, KOTOpbIX 3aBOTNMBLIA NEepeBO34YMK He Mor u3bexaTb U nocrneacTBust
KOTOPbIX OH HEe MOT NpeaoTBPaTUTL.

OTBETCTBEHHOCTb MEpeBO3YMKa 3a Yyulepb, NPUUMHEHHbIW B pe3ynbTaTe yTpaTtbl wnu
NOBpEXAEeHWs rpy3a B Te4eHe BpeMeHu 40 MOrpy3kM rpysa Ha CygHO Mnm nocre Toro, koraa
rpy3 Obin BbIFPY)XEH C CydHa, OnNpefensietcs B COOTBETCTBUMM C 3aKOHOAATENbCTBOM
rocynapcTtea, NPUMEHNMbIM K JOrOBOPY NEPEBO3KY.

Cratba 17
Cnyxaiume u areHTbl

lMepeBO34nK OTBEYAET 3a AENCTBUS 1 6e30eNCTBME CBOMX CRYXALLUX N areHTOB, KOTOPbIX OH
ncnonb3yeT BO BPeMs BbIMOMHEHWST OroBopa NepeBo3kn, B TON Xe CTEeNeHn, YTo 1 3a CBOMU
cobCTBEHHbIE OencTBus U Oe3gencTBuMe, ecnv 3Tu fvua OEeNCTBYKOT B npedenax CBOMX
cnyebHbIx 00513aHHOCTEN.

B ToM cnyyae, korga nepeBo3ka OCyLleCTBNSETCA (PaKTUYECKUM MepeEBO3YMKOM B
COOTBETCTBUM CO cTaTbel 4, NMepeBO3YMK TakkKe OTBeyaeT 3a AdeilcTBua u GesgelicTeue
(haKTUYECKOro NepeBo3yYnKa, €ro CryxallMx M areHToB, OEWCTBYIOLLMX B Mpeaenax CBOUX
cny>xebHbIX 06513aHHOCTEN.

B TOoMm Ccnyyae, Korga npegbdaBfieH WUCK K ClyXalumM W aredHtaMm nepeBo3ynka wuin
(*)aKTI/I‘-IeCKOFO nepeBo34yuKka, 3T nuua, AokKa3aB, YTO OHM Jencreosanu B npegenax cBonx
CJ'Iy)KGGHbIX obsi3aHHOCTEN, UMEKT npaBo CCb1aTbCA Ha TaKue Xe ocBoboOXaeHus oT
OTBETCTBEHHOCTU U Ha Te Xe npeperibl OTBETCTBEHHOCTU, HA KOTOPblE MOXET CCblflaTbCA
nepeBo34nK nnn d.)aKTI/I'-IeCKMﬁ nepeBoO34UK B cuiny HacToswen KoHBeHLMN.

JloumaH, KOTOpbIA Ha3Ha4yaeTCsl KOMMETEHTHbIM OpPraHoM W KOTOPOro Henb3s CBOGOAHO
BbIOpaTh, HE CYMTAETCH CMYXaLLUM UMW areHTOM Mo CMbICIY MyHKTa 1.

Crtatbsa 18
Ocob6ble cny4yan ocBo60XaeHUs OT OTBETCTBEHHOCTHU

I'IepeBostle n (baKTMHeCKVIVI nepeBo34unK ocBoboxgalTca OT OTBETCTBEHHOCTW, €Cnu
yTpaTta, noBpexageHne unn 3agepxka ABnArTcA pe3lyrnbTaToM OOHOrNo U3 nepedyuncrieHHbIX
HWKe 06CTOATENBbCTB U PUCKOB:

a) pencteus unu GesgencTteue rpy3ooTnpaBuTend, rpysononydartena wunun nuua,
YNONTHOMOYEHHOIo pacnopaXaTtbCA rpy3om;

b)  nepemelleHWs, MOrpy3kW, YKMNagkM WNU BbIrPY3KU rpy3a rpy3o0TrnpaBUTENEM UMK
rpysononyyatenem numbo TpeTbUMWM nuuUaMu, OEWCTBYIOWMMW MO  MOPYYEHUIO
rpy300TnpaBuTENs UNu rpy3ononyyaTens;
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C) nepeBO3KM rpy3a Ha nanybe unmM B OTKPbITbIX TPHOMaX, €CNN 3TO ObINO OroBOPEHO C
rpy300TnpaBUTENEM WM COOTBETCTBYET OObl4asiM AaHHOW OTpacnu TOprosnu, nmbo
TpebyeTca OeNCTBYIOWMMY NpeanncaHnsiMu;

d) xapakTepa onpeeneHHbIX BUOOB rpy3a, ¢ KOTOpPbIM CBsi3aHbl NMOMHasi UM YacTuyHas
yTpaTta Unu noBpeXaeHne, B YaCTHOCTU OT MOSIOMKM, pPXKaB4YMHbI, BHYTPEHHEN MOpYMn,
YCYLUKW, YTEYKW, ECTECTBEHHOM YObINMM Npu TpaHCMoOpTUPOBKE (MO o6bemMy unu no
BECY) UNu OT BO3OENCTBUSA Napa3vToB NMBO rpbi3yHOB;

e)  OTCyTCTBMS UNu AedeKToB yNakoBKW, KOraa rpys B Cuiy CBOEro xapakTepa nogBepeH
noTepe MUK NOBPEXAEHUIO NPU OTCYTCTBUM YNAKOBKM UMW Hanu4uusi B Hel [eEKTOB;

f) HeO0CTaTOYHOW UM HETOYHOW MAEHTUDWKALMOHHOW MapKUPOBKM rpy3a;

g) npoeeaeHunsa onepaLu/l|7| U NonbITKN npoBeaeHnsA onepaumﬁ no cnacaHuto XU3HU Un
nvyLlecTtBa Ha BHYTPEHHUX BOOHbLIX MYTAX;

h)  NepeBO3KM XUBbIX XMBOTHLIX KPOME TEX CryyaeB, Korga MepeBO3YMKOM He Oblnu
NMPUHATbI  COOTBETCTBYKOLUME Mepbl UNM He Obinu  cobnogeHbl  UHCTPYKUUK,
cornacoBaHHbIE B JOFOBOPE NEPEBO3KN.

Ecnn, ¢ yyetom dhakTudecknx obcroaTenbcTs, ywepb Obin HaHECEH B pesynbraTte O4HOro
NN HECKONMbKNX OOCTOSTENLCTB MMM PUCKOB, MEPEYMCrIEHHbIX B MyHKTe 1 HacToswen
cTaTtby, cHATaETCs, YTO ITOT ywepb Obin Bbi3BaH TakMM OBCTOSATENLCTBOM UMK PUCKOM. OTa
npesymnuusa TepsieT Cuny, ecrnv nocTpagasBllas CTOPOHa OOKaXeT, YTO HAHECEHHbIN yuiepb
He ABMAeTCSH UNKN He ABMNSETCS UCKMIYUTENBbHO pe3ynbTaToM OAHOro M3 00CTOATENBCTB UK
OAHOr0 13 PUCKOB, NEPEYNCIIEHHbIX B MYHKTE 1 HACTOSALWEN CTaTbM.

CraTtbsa 19
Cymma Bo3mMeLeHuA

B TOM cny4dyae, Korga nepeBO34YMK HecCceT OTBeTCTBEeHHOCTb 3a MOJIHYK YyTpaTy rpysa,
npunymnTarladaca ¢ Hero cyMmma Bo3MelleHnA paBHAETCA CTOMMOCTU rpy3a B MeCTe U B OEHb
ero caaynm B COOTBETCTBUM C OOroBOpPOM MNepeBO3KN. Cpava rpysa HeynpaBOMOYE€HHOMY
nnuy paccMaTpuBaeTCd B Ka4eCTBe ero ytpartbl.

B cny4yae YacTUYHOMN yTpaTbl U noBpeXxaeHnd rpysa nepeBo3yvmnK HeceT OTBETCTBEHHOCTb
NULWb B TON CTENEHMU, B KOTOpOI7I CTOMMOCTb rpy3a nNoHun3umnacb.

CtoumocTtb rpy3a onpepgenaetca B COOTBETCTBUNA C €0 CTOMMOCTbIO Ha 6VIp)Ke, a npu ee
OTCYTCTBUM - B 3aBUCUMMOCTU OT pblHO‘-IHOI7I UeHbl, a 3a HemmeHnem un TOoro, n gpyroro -
cornacHo o6bI4YHOM CTOMMOCTH rpy3a TOro e Xapakrtepa n Ka4ectBa B MeCTe caadi.

B cnyvae rpysa, KOTOpbli yxe B CWUIy CBOEro XapakTtepa MnoABepXeH YObinuM npu
TPaHCMNOPTMPOBKE, NEPEBO34YMK, HE3aBMCUMO OT MNPOAOIDKUTENBHOCTU NEPEeBO3KU, HeceT
OTBETCTBEHHOCTb TOMbKO 3@ Ty AOMH0 YObINK, KOTOpas MPEBLILIAET ECTECTBEHHYHO YObINb (MO
obbemy Wnu Becy), OrOBOPEHHYIO CTOPOHaMW AOroBopa MepeBO3KWU, WUIW, Npu OTCYTCTBUU
TaKoW JOrOBOPEHHOCTM, MPEeanuUcaHHyo NpaBuiamMmn U NPakTUKOW, AENCTBYIOWUMA B MECTe
Ha3Ha4eHus1.

MonoxeHunsa HacTosILLen cTaTbu He 3aTparueatoT NpaBo NepeBo3yrka Ha nonyyeHve gpaxra,
nNpeaycMOTPEHHOrO [OOroBOPOM NepeBO3ku, NMBO, B criyyae OTCYTCTBUSA KOHKPETHOro
cornawleHvss no 3TOMy BOMPOCY, NPMMEHUMbIMW HauUMOHaNbHBIMKM NpaBUNaMu  Unu
NPaKkTUKON.
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Crtatba 20
MakcumanbHble npegenbl OTBETCTBEHHOCTU

Mpu ycnosuu cobnogeHns ctatbM 21 U NyHKTa 4 HacTodAWEN cTaTbM M HECMOTPSA HU Ha
Kakme WCKW, npeabsBnAemMble MepeBO3dYMKY, OH HM B KOEM Cryvyae He HeceT
OTBETCTBEHHOCTb B CyMMeE, MpeBbILaoLLen 666,67 pacyeTHbIX EOUHUL, Ha KaXgoe rpy30BOe
MECTO UNu APYryo eAnHULY OTrpy3kn Nbo ABe pacyeTHble egUHNULBI 33 KaXabl KUITorpamm
YKa3aHHOro B TPaHCMOPTHOM AOKYMEHTE Beca YTPayeHHOro Mnv MoBpPEXAEHHOro rpysa B
3aBNCUMOCTU OT TOro, Kakas cymma bonblie. Ecnu rpy3oBbiM MECTOM WU MHOW €OUHULIEN
OTrPy3KM SABMNSETCS KOHTENHEP M eCnv B TPAHCMOPTHOM AOKYMEHTE He YKa3aHO KONMM4ecTBO
rPy30BbIX MECT WM efuHWUL, OTIPY3KM KakK ynakoBaHHbIX B KOHTEWHepe, cymma 666,67
pacyeTHbIX eauHuL 3ameHsieTcs Ha cymmy 1500 pacyeTHbIX eOuHWUL, 3a KOHTerHep, He
cogepxalwun rpysa, W, JononHuternbHo, cymmy 25000 pacyeTHbIX efuHuL 3a rpya3bl,
KoTopble OblNM NOMeLLEHbI B KOHTEMHED.

Korma ons ofbbeguHeHus rpysa WCMOMNb3yeTcs KOHTeWHep, MoadoH unu  nogobHoe
npucnocobneHne AN TPAHCNOPTUPOBKM, B KAa4YeCTBE rpy30BOro MecTa Unu Apyro eauHULbI
OTrpy3ku paccmaTtpusaeTcsa noboe rpy3oBoe MecTo UNU eaMHuLa OTrPy3KW, yKasaHHble B
TPaHCMOPTHOM [AOKYMEHTE Kak HaXOAslMecs B MMM Ha 3TOM NpucrnocobrneHun ans
TPaHCMOPTMPOBKN. 3@ YyKasaHHbIM WCKMHOYEHMEM T[Py3, HaxoAdALMWACA B UNU Ha 3TOM
npucnocobnexHnn ONs TPaHCMOPTUPOBKU, paccMaTpMBaeTCA B KayecTBe OAHON eduHuUpb
oTrpy3ku. B Tex cnyyasx, Korga yTpadeHo UMM NoBpexaeHo caMo npucnocoGneHue Ans
TPaHCMOPTUPOBKK, 3TO MpUcrnocobneHne, €ecnm OHO He ABNsSeTcs COBCTBEHHOCTLIO
nepeBo34YMKka U He NPeaoCTaBNeHO UM, paccMaTpuBaeTCcs B KauecTBe OTAENbHON eauHULbI
OTIPY3KM.

B cny4yae yUJ,ep6a, BbI3BAHHOIO  3afepXKoW caayn rpysa, nepeBO34YNK HeceT
OTBETCTBEHHOCTb JNMLIb B pa3Mepe, He npeBbillakwemM BEJNTMYNHY dpaxTa. OpHako obuwas
CyMMa BO3MelleHud, npunyntarowadca Ha OCHOBaHMWU NYyHKTa 1 1 nepBoro npeanoXxeHus
HacCToALlero nyHKTta, He MOXeT npeBbillaTb npeferibHy BEJTIMYMHY, KOTOpaa NpuMeHAeTCA
Ha OCHOBaHWUWU NMYyHKTa 1B cny4yae NoJSTHON yTpaTtbl rpysa, B OTHOLWEHUN KOTOPOro BO3HUKIA
Takad OTBETCTBEHHOCTb.

MakcumanbHble  npedenbl  OTBETCTBEHHOCTH, npeaycMoTpeHHble B MYHKTE 1, He
NMPUMEHAITCA:

a)  ecnu xapaktep U Gonee BbiCOKasi CTOMMOCTb TaKOro rpy3a Wnu npucrnocobneHns ans
TPaHCMOPTMPOBKM GbINKN NPSAMO yKa3aHbl B TPAHCMOPTHOM JOKYMEHTE U NEPEBO3YMNK HE
OCropus 3TN AaHHble, Unn

b) ecnn cTOpoHbI 4YeTko oroBopunuM 0Oonee BLICOKME MaKCUManbHble npegenbl
OTBETCTBEHHOCTM.

O6was cymma, koTopasi MOXeT ObiTb B3bICKaHa C NepeBO34MKa, DakTU4YECKOro nepeBo3ynka
N NX CrnyXalWux W areHToB 3a HaHeceHune OAHOro WM Toro Xe yuwepba, He [OMmKkHa B
COBOKYMHOCTM MpeBbllaTh Mpedenbl OTBETCTBEHHOCTWU, NpedyCMOTPEHHble HaCTOosLeN
cTaTben.
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CrtaTtba 21
YTpaTta npaBa Ha orpaHN4YeHue OTBETCTBEHHOCTHU

MepeBo3unK mnn akTM4eCKMii NEPEBO3YNK HE MOXKET CCbiNaTbCA Ha OCBOOOXAEHUS OT
OTBETCTBEHHOCTM W €€ npenenbl, NpegycMOTPeHHble HacTosilen KoHBeHuuen wunu B
A0roBope NepeBo3Kkn, ecnun JoKasaHo, YTo yLlepb npuynHeH B pesynbTaTte ero COGCTBEHHOro
OENCTBMA UM COOBCTBEHHOro 6e3deCTBUS, COBEPLUEHHBIX YMBILLMEHHO WM MO rpy6on
HEOCTOPOXXHOCTH.

PaBHbiM 0Bpa3om crniyxalwue v areHTbl, AeNCTBYIOLWME MO MOPYYEHU0 NepeBo3yvka unu
hakT4ecKoro nepeBo3yrka, He MOryT CCbiNaTbCA Ha 0CBOBOXAEHUSA OT OTBETCTBEHHOCTU U
ee npefensl, NpegycMoTpeHHble HacToswen KoHBeHUmen nnm B 4OroBope nepeBo3Kku, ecriu
A0Ka3aHo, YTO OHW NPUYUHUIK YLepO yKa3aHHbIM B NyHKTe 1 cnocobom.

Cratba 22
MpumeHeHUe NONOXeHU 06 0CBOGOXAEHUN OT OTBETCTBEHHOCTHU
M nNpeaenax oTBEeTCTBEHHOCTU

MpenycmoTpeHHble HacTosiwen KoHBeHUMEN U B OroBope NepeBo3kn 0cBOBOXAEHMS OT
OTBETCTBEHHOCTM W €e npefdenbl NpUMEHUMMbI Mpu nboM Kcke no MoBoay yTpaThl,
NOBPEXAEHUS WX 3afepXKu caadu rpysa, Ha KOTOpbIi pacnpocTpaHsieTcsl A0roBop
NepeBO3kM, HE3ABMCUMO OT TOFO, OCHOBaH NI 3TOT WUCK HA OENVKTHOW WMM LOrOBOPHOM
OTBETCTBEHHOCTU, NNBO Ha MHOM MPABOBOM OCHOBaHUM.

MABA VI
NMPETEH3UOHHbLIN CPOK

Crtatba 23
YBenomneHue o6 ywepbe

Be3oroBopoyHoe NpuHATME rpy3a rpysononyvatenieM siBNSIeTCs, eCrn He [oKasaHO MHOE,
[lOKa3aTeNbCTBOM CAayy NEpeBO3YMKOM rpy3a B TOM COCTOSIHUM U B TOM KONUYeCTBe, B
KOTOPOM OH eMy Gbin nepeaaH Ans NepeBo3Ku.

MepeBo3unk K rpysonosnydyaTtenb MOryT notpeboBaTb NMPOBEOEHWUs] MPOBEPKU COCTOSIHUS U
KOnM4ecTBa rpy30B B MOMEHT €ro caauu B MPUCYTCTBMM 06ENX CTOPOH.

Ecnu yTtpata wnu noBpexaeHve rpysa SBNAOTCS O4YeBMAHbIMKM, TO nobasi oroBopka
rpysononyyartenst gofkHa ObiTb 3asiBrieHa B NMUCbMEHHOW (POpMe C ykasaHuem obLiero
XapakTepa NoBpeXAeHUsl He No3gHee MOMEHTa caayv rpysa, ecnu oHa He Bbina caenaHa
paHee, NPV NPOBEAEHMN COBMECTHOIMO OCMOTPA CTOPOHaMM.

Ecnn yTpaTa unu noBpexzaeHvwe rpysa He SBRASIOTCH O4YeBMAHbIMK, TO Ntobasi oroBopka
rpysononyyatens gorkHa ObiTb 3asiBNeHa B NMUCbMEHHOW (hopMme C yka3aHuem obLiero
XapakTepa MOBPEXOEHUS He MNOo3gHee YeM Yepe3 CeMb KaneHOapHbIX AHel C MOMEeHTa
coayu, npuyeM noTepnesLllas CTOpoHa B 3TOM clyyae J0IbKHa [oKasaTk, YTO NoBpexaeHue
6bINO0 HAHECEHO B TO BPEMS, KOr4a 3TOT rpy3 Haxoauncs B pacnopsikeHUn NepeBo3ymka.
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Hukakasa komneHcauus He nonaraeTcs 3a yuiep6, Bbl3BaHHbIV 3a0epXKKOW caaqv rpyaa, ecnm
rpy3onosnyyaTtenb He JOKaXeT, YTO NepeBo3ynKy Obino caenaHo yBeaoMIEHUE O 3afepXke B
TeuyeHue 21 KaneHgapHOro AHA ¢ MOMEHTa CAayun rpysa U YTo 3TO yBeAOMIeHue AOLLO A0
nepeBo3ymKa.

Ctatba 24
UckoBas gaBHOCTb

Jliobble nckW, CBA3aHHbIE C OOTOBOPOM, MOMOXEHUSA KOTOPOro PerynupyoTCca HacTosALen
KoHBeHuuen, norawarTcs 3a AaBHOCTbIO N0 MCTEYEHUM OAHOrO roda, HaunHas c Toro AOHs,
Korga rpy3 Obin cgaH unu gormkeH Obin 6bITe cgaH rpysononydatento. [JeHb, ¢ KOToporo
HaYMHAET MCUUCATLCS UCKOBAsi 4ABHOCTb, B 3TOT CPOK HE BKIHOYAETCS.

Nnuo, KoTopoMy 6bin NpeabsBreH UCK, MOXET B OGO MOMEHT B TeYeHMEe CpoKa UCKOBOWM
[aBHOCTM MpOANUTb 3TOT CPOK MNyTeM COOTBETCTBYIOLLEro 3asBMeHus, CAenaHHoro B
MUCbMEHHOW dhopMe noTepneBlieMy.  [laHHblii CPOK MOXeT OblTb BHOBb MPOAJSIEH
NOCPeaCTBOM OZIHOrO UMW HECKOMBbKUX APYrnX 3asBreHN.

[MproctaHoBNeHMe U MNepepbiB  TEYeHUs Cpoka WCKOBOW [OaBHOCTM  perynupyloTcs
3aKOHOAATENbCTBOM lOCYQapCTBa, KOTOpPOEe MPUMEHSIeTCs K  [JOroBopy MepeBO3KM.
MpeobsBneHne TpeboBaHUS BO BPEMS PacCMOTPEHMSI Mpoledypbl pasdupaTenscTtBa C
uenbilo npuMeHeHnda npaBa Ha oOrpaHn4eHne OTBETCTBEHHOCTU B OTHOLWEHUN BCeX
TpeboBaHuN, BbITEKAKLWMX U3 COObITUS, KOTOpPOE MOBMEKNO 3a cobon yuwepd, npepbiBaeT
MCKOBYIO OaBHOCTb.

Wck 0 Bo3aMeLleHn MOXET ObITb NpeabsBneH NobbiM NMLOM, NPU3HAHHBIM OTBETCTBEHHbIM
B cuny Hactoswen KoHBeHUMM, pJdaxe nNo WUCTeYEeHMU Cpoka WCKOBOW [aBHOCTH,
npeaycMOTPEHHOro B MyHKTax 1 1 2 HacToswWen ctatby, ecnu 3TOT NpoLecCc HauyuHaeTcs B
TedeHne 90 [OHenW HaunMHas C AHA, korga nvuo, npeabsasngwwee TpebosaHue, ero
yperynupoBano unu korga emy B YCTaHOBMEHHOM mnopsake Obina BpyyeHa mnoBecTka o
BO3by>XAeHMN NPOTMB Hero pasbupartensctsa, NMbo B npegenax 6onee nNpogomKUTENbHOMO
cpoka, MpedyCMOTPEHHOro 3aKkoHO4ATenbCTBOM [OCyAapcTBa, B KOTOPOM MNPOBOAUTCA
pa3bupaTenbCcTBo.

MpaBo Ha WCK, MoralwleHHoe 3a AaBHOCTbI, He MOXeT OblTb MCrnonb3oBaHO B dopme
BCTPEYHOro 1UcKa unu 3ayeta TpeboBaHus.

rMABA VI
NPEQENLI CBOBOAbI 3AKITIOYEHUA U ONPEOENEHUSA YCITIOBUA OTOBOPA

Cratba 25
OroBopku, NnpusHaBaemMble HeAeMCTBUTESIbHbIMU

JTo6oe nonoxeHne goroBopa, NpefycMmaTpuBaioLLiee WCKMYEeHWe, orpaHnyeHue unu, npu
ycrnosun cobrniogeHns nornoxeHun nyHkta 4 cratbu 20, ycuneHve no CMbICMy HacTOsLLEN
KoHBeHLMN OTBETCTBEHHOCTM NepeBo3ynka, akTU4eCcKoro nepeBo3yvmka Unm ux Criyxatumx
Uny areHToB, NnepemMelleHne GpeMeHn JokasblBaHUSA UK COKpaLleHne Cpoka npeabsBrieHns
npeTeH3nn u AeUCTBUA npeanucaHus, NpegyCMOTPEHHOro B cTaTbax 23 U 24, npu3HaeTcs
HeOeNCTBUTENbHbIM. MpusHaeTtca Takke HeaeNCTBUTENBHOM OroBopka,
npegycmaTpuBatoLLas nepegayy B nonb3y nepeBo3yrka npas CTpaxoBaHUs rpysa.
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HesaBncumo OT nonoxeHwun nyHkta 1 Hactosiwen cratbk m 6e3 ywepba anga cratbu 21
NpaBOMEPHBIMU MOSIOXEHUSAMM AOroBOpa SABMNSAIOTCA Te, KOTOpble NpegycMaTpuBaloT, YTO
nepeBo34YMK unum ¢akTUYecknii NepeBO3YMK He HECeT OTBETCTBEHHOCTM 3a yLuepo,
MPUYNHEHHBIN:

a) aencremem unv 0Ge3gencTBMEM KanuTaHa, fioumaHa wnm nwboro gpyroro nuua,
obcnyxuBatoLwero cyaHo, Tonkad unu 6ykcup, CoBepLUEHHBIM B XOA4E NiiaBaHMs U BO
BpemMsi popMmnpoBaHns nMBo pacdhopMMpPOBaHWUS TONKAemMoro unm OGykcupyemoro
coCTaBa, MpW YCIOBUKM, YTO MNEPEBO3YMK BbINOSHMI 00S3aTENLCTBO B OTHOLUEHUM
YKOMMIIEKTOBAHNS 3KMMaXka, NpedyCMOTPEHHOe B MNyHKTe 3 cTaTbM 3 HaCTOsILEWN
KoHBeHUMKN, ecnm TONMbKO 3TO AencTBne unn 6esgenctBme He Obiniv COBEepLUEHbI C
HamepeHMeM HaHecTn ywepb nMbo no rpybon HEOCTOPOXKHOCTY;

b) NnoXapoM M1 B3pbIBOM Ha O0OpTY cyaHa, ecnun Hemb3s AokasaTb, YTO NoXap Uinn B3pbiB
ABMAKOTCA pe3ynbratoMm ownbkn CoOOBCTBEHHO MEpPEeBO3YMKA WM PAKTUYECKOrO
nepeBoO34KnKa, NN UX CRYXaLLUMX U areHToB, Unn gedeKkToB CyaHa;

C) B pesynbTaTe MMEBLUMXCSA A0 Hayana peiica AedeKToB ero cyiHa Uiy B3sTOro BHaeMm
UNn 3adppaxToBaHHOIO CyAHa, eCrny OH AOKaXeT, YTo 3TW AedekTbl He MOornu BbiTb
oGHapyxeHbl 40 Hayana pelica, HECMOTPS Ha NPOSBIEHHYO OOJBKHYIO 3a00TNMBOCTb.

FMABA VI
AONONMHUTENBbHbIE NMOJNOXXEHUA

Ctatba 26
O6wasn aBapus

Hactoswas KoHBeHUus He npensaTcTByeT NPUMEHEHUIO MOMOXEHUN O0roBopa nepeBO3KU
WUNM BHYTPEHHEro 3akoHOAaTeNnbCTBa, Kacalwuxcs pacnpegeneHus yobITKOB no obuien
aBapuu.

Cratbsa 27
Opyrue npMmeHUMbIE NONMOXEHUA U AAEePHbIN yLiep6

Hactoswaa KoHBEHUMs1 HUKOUM o6pa30M He 3aTparmBaeTr npasa w” 0b6s3aHHOCTH
nepeBo3yvynka, npeaycMoTpeHHble MeXAayHapoaAHbIMU KOHBEHUMAMU U NOJNTOXEeHNAMU
BHYTPEHHEero 3aKkoHodaTes1bCTBa no Bonpocam orpaHn4vyeHunsa OTBETCTBEHHOCTU
COBCTBEHHUKOB PEeYHbIX UM MOPCKUX CyOB.

MepeBo34nK OCBOBOXAAETCA OT OTBETCTBEHHOCTW, Hanaraemol Ha Hero Ha OCHOBaHWUM
HacTosilen KoHBeHuMK, ecnin ywep6 6bin NpUYMHEH AO0EPHbIM MHLUMOEHTOM, B YaCTHOCTH,
ecnn onepaTtop SOEpHOW YCTAHOBKWM WNW  Apyroe YnofiHOMOYEHHOe J§uuo  HeceT
OTBETCTBEHHOCTb 3a 3TOT yulep6 B Cuny 3akoHoAaTenbCTBa rocyaapcTBa, perynvpyoLlero
OTBETCTBEHHOCTb B 06M1acTu AAepHON 3Hepruu.
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CrtaTbA 28
PacuyeTHas eauHmua

PacuyetHaa eguHumua, ynomumHaemass B crtatbe 20 Hactoswen KoHBeHumn, sBnsieTcs
eQuHVLen cneumanbHOro npaBa 3aMMCTBOBaHMSA, Kak OHa onpefeneHa MexayHapoaHbIM
BantoTHbIM oHaoM. CymMmbl, ykasaHHble B cTatbe 20, nmepeBOoAATCH B HaUMOHAamnbHYHO
BanTy rocygapcrea B COOTBETCTBUM CO CTOMMOCTBLIO 3TOW BankThl Ha gaTy cyaebHoro
peleHns WM Ha gaTy, OroBOpeHHyk cTopoHamu. CTOMMOCTb HauMOHanbHOW BamnioTbl
JoroBapuBaiowlerocs rocygapcrsa B eAuvHMUAxX creuuarnbHblX MpaB 3aMMCTBOBaHMUS
ncUUCnseTcs B COOTBETCTBUM C METOAOM OnpefeneHnss CTOMMOCTW, MpUMEHSIEMbIM
MexayHapoaHbIM BarntoTHbIM (POHAOM, MO COCTOSAHMIO HA COOTBETCTBYIOLLYIO AaTy ANsS ero
COBCTBEHHbIX Onepauui 1 pacyeTos.

Cratbsa 29
JdononHutenbHble HauMOHaNbHbIe NOJIOXEeHUNA

Mpn oTCyTCTBUM Hagnexawux MosIoKeHW B Hactosiwen KoHBeHUun O0roBOp NepeBO3KM
perynupyeTtcs 3akoHOAaTeNbCTBOM rocyaapcTBa, BbIOpaHHOro Mo COrnacuio CTOPOH.

Mpn OTCYTCTBMM CcOrMalleHusi NPUMEHSIETCS 3aKoHOA4ATeNbCTBO FOCydapcTBa, C KOTOPbIM
[AOroBOp NepeBo3kn Hanboree TECHO CBsI3aH.

MpegnonaraeTcsi, YTO [OroBOp NEpPeBO3kM Hauboree TECHO CBsi3aH C rocyaapCTBOM, B
KOTOPOM HaxOAMIIOCb OCHOBHOE MNpeanpusTe MnepeBo3yMka B MOMEHT  3aKIoYeHUs
[AOroBopa, ecrniv B 3TOM rOCy4apCTBE HaxoAMTCS Takke MopT MOrpy3kuM MM MecTo npuema
rpy3a, unu nopT pasrpysku, UNU MeCcTo caayum nmbo OCHOBHOE MpeanpusiTue nepeBo3yuka.
Ecnu y nepeBo3unka HeET MpeanpusaTis Ha Cylle M OH 3aKno4yaeT [0oroBop NepeBO3ku Ha
GopTy cyaHa, npegnonaraeTcsi, YTo AOrOBOP Haubornee TeCHO CBsi3aH C rOCyAapCTBOM, B
KOTOPOM 3TO CyAHO 3aperucTpupoBaHO MNKU nof ¢naromMm KOTOpOro OHO NnaeaeT, ecnn B
9TOM rOCyQapCTBE HaxoguTCsl Takke MOpT MOrpy3kM MM MecTo npuema rpysa, unv nopt
pasrpy3ku, Unu MecTo cayu, NMMbo OCHOBHOE NPeAnpusiTUE rPy300TNpaBmTens.

3akoHo4aTenbCTBO rocygapcTea, B KOTOPOM HaxoauTcs rpys, NPUMEHsieTca Ans pearibHon
rapaHTumn TpeboBaHui NnepeBo3yrKa, YNOMAHYTbIX B NyHKTe 1 ctaTtbmn 10.

FMABA IX
3AABIEHUE, OTHOCALLEECA K COEPE NMPUMEHEHUA

Crtatba 30
MepeBo3Ka ¢ MCNONb30BaHUEM onpeaereHHbIX BOAHbIX NyTen

Kaxgoe rocygapcrBo MOXET B MOMEHT nognucaHns Hactoswen KoHseHuun, patudumkaumm,
MNPUHATUSA, YTBEPXKOEHWUS WNU MNPUCOEAMHEHUS 3asBUTb, YTO OHO He OyaeT MpUMEHATb
HacTosilwyto KoHBEHUMIO K AOroBopam, OTHOCALUMMCH K MNepeBO3Ke C MCMNOfb30BaHUEM
PacnosioXKEHHbIX Ha €ro TeppuTOpuMM OMNpedeneHHbIX BOAHBLIX MNYTEN, K KOTOpPbIM
MEXOyHapogHble npaBwuiia CygoXOACTBa HE MNPUMEHSIOTCS WM KOTOpbIE HE CBA3bIBAKOT
MexayHapogHble BogHble nyTn. OgHako Takoe 3asiBfieHMe He MOXET pacrnpoCTPaHATLCHA Ha
BCE OCHOBHbIE BOAHbIE MYTW 3TOro rocygapcTBa.
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B Tom cny4dae, ecnu Lenbto JoroBopa NepeBo3kn Mo BHYTPEHHWM BOAHbLIM MyTAM siBNsieTcs
nepeBo3ka rpy3oB 6e3 meperpysky kak Ha BOOHbLIX MyTSX, HE YMNOMSIHYTbIX B 3asiBNIEHUN,
yKkasaHHOM B NyHkTe 1 HacTosileW cTaTbW, Tak M Ha BOAHbLIX MYTSX, YNOMSIHYTHIX B 3TOM
3asiBNeHuM, HacTosiwas KoHBeHUMst Takke MpUMEHsieTCs K 3TOMy [OroBopy, 3a
UCKIIOYEHUEM TEX CrlyyaeB, KOraa paccTOsiHUE MEPEBO3KM MO MOCMNeOHVMM K3 yKasaHHbIX
BOAHbIX NyTel ABNseTCs 60NbLIMM.

Ecnn cpenaHo 3asBreHve cornacHo nyHkty 1, nobGoe papyroe [oroBapuBatolueecs
rocyJapCTBO MOXET 3asiBUTb, YTO OHO TaKke He ByaeT NPUMEHSATb MOMOXEHUS HacTosLLeNn
KoHBEHUMM B OTHOLUEHWM [OOrOBOPOB, YMOMSIHYTbIX B AaHHOM 3asiBrieHun. 3asiBreHue,
cAenaHHoe B COOTBETCTBUM C HAacCTOALIMM MNYyHKTOM, GydeT MPUMEHSATLCA C MOMEHTa
BCTYMNNeHnsa B cuny HacTosiel KoHBeHUMM Ansa rocyaapcTea, KoTopoe caenano 3asiBrieHne
B COOTBETCTBUM C MYHKTOM 1, 04HaKO He paHee, YeM HacTosiwasi KoHBeHUMsA BCTYNUT B CUIy
ANA rocyaapcTsa, caenasLlero 3asiBfieHWe CornacHo AaHHOMY MyHKTY.

3asBneHuns, nNpegycMoTpeHHble B NyHKTax 1 1 3 HacTosLle cTaTbl, MOryT GbiTb B NGO
MOMEHT MOMHOCTbID MMM YacTMYHO OTO3BaHbl MOCPEACTBOM  COOTBETCTBYHOLLErO
yBeZIOMINEHUS Oeno3nTapusa ¢ ykasaHMeM OaTbl npekpalleHus aencTeus orosopku. OT3biB
Takux 3asiBNIEHNI HEe PacNpPOCTPAHSETCA Ha YXe 3aKIoYeHHbIE JOroBOpbI.

Cratba 31
HauuoHanbHble NepeBoO3KU UNu 6e3Bo3mesaHble NepeBO3KN

Kaxxgoe rocygapctBo B MOMEHT noAnuncaHus Hactoswen KoHBeHuuu, ee patudumkaumm,
NPUHATUSA, YTBEPXKOEHUS U NpUcoenHeHnst K Hen, nnbo B nobor apyrov nocrneayoLwmmn
MOMEHT MOXeT 3asiBUTb, YTO OHO OyAdeT Takke MPUMEHSTb MOSIOXKEHUA HaCTOSALEN
KoHBeHUNK:

a) K AoroBopam MepeBO3KW, COrfacHO KOTOPbIM MOPT MOrPYy3KM UM MECTO NPUHATUSA rpy3a
1 MOPT pasrpy3ky UM MECTO CAa4M pPachorioXeHbl Ha ero TeppUToOpuN;

b) HesaBucMmo oOT nonoxeHu nyHkta 1 ctateM 1 - Takke K nepeBO3kaM Ha
6e3B03Me34HON OCHOBE.

Cratba 32
PernoHanbHble NONOXeHUSA, KacaloLluecs OTBEeTCTBEHHOCTHU

Kaxxgoe rocygapctBo B MOMEHT noAnmMcaHus Hactoswen KoHBeHuuu, ee patmdumkaumu,
NPUHATUS, YTBEPXKOEHUS NN NMPUCOEeMHEHNST K HEeR, Nnbo B ntobor apyrov nocrneayoLwmin
MOMEHT MOXET 3asBWTb, YTO NPU NEepeBO3Ke rpy3a Mexgy nopramu norpysku unm mMectamu
npvemMa rpysa v noptamu pasrpysku UnmM Mectamu cgaudu, korga oba oHM HaxogsaTcsa Ha ero
TeppUTOPMN UMK KOrda OOHO M3 3TUX MECT HaAXOAWTCA Ha ero TeppuTopun, a Apyroe - Ha
TEPPUTOPMM TOCyAapCTBa, COenaBLUero Takoe Xe 3asiBfieHue, MNepeBO3YNK He HeceT
OTBETCTBEHHOCTM 3a yuwepb, NpUYMHEHHbIN AencTBMeM unum 6Ges3gencTeBMeM KanuTala,
nouymMaHa wnu nwboro gpyroro nvua, oGCNyXMBaKLWEro CygHO, Tomkad wunm  Bykcup,
COBEPLLUEHHbIA B X04e NraBaHMs Unn Bo Bpems hopMupoBaHua nnbo packopmMupoBaHUS
Tonkaemoro wunu OykcMpyemoro cocTtaBa, MpuM YCMOBUW BbIMOMHEHUS MEPEBO34YMKOM
00a3aTenbCcTB, NPEAYCMOTPEHHbBIX MYHKTOM 3 CTaTby 3 B OTHOLLUEHUW 3KMNaxa, eCrnv TOSbKo
370 pgenctBue wmnu 6e3genctBue He ObliM COBEPLUEHbI YMBILWSIEHHO WM no rpybon
HEOCTOPOXHOCTW.
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MpeaycMoTpeHHoe B NyHKTe 1 NonoXeHue, kacalleecs OTBETCTBEHHOCTU, BCTYMNaeT B CUMy
ans oboux [oroeBapuBaloLMXCA FOCYOapCTB B MOMEHT BCTYMNEHUs B CUIy HacTosLlen
KoHBeHLMN BO BTOPOM rocydapcTBe, cAenaBlUEM Takoe e 3aseneHve. Ecnu rocygapctso
AenaeT Takoe 3asiBNeHWe MNocrne BCTyMnneHus Hactosilen KoHBeHUMM Onsi Hero B Cuny,
npeaycMOTPEHHOE B NyHKTe 1 NoroxeHne, kacaloleecsi OTBETCTBEHHOCTU, BCTYMaeT B CUMy
B MepBbIA AeHb Mecsiia Mo UCTEYEeHUM Tpex MeCSILEB Mocre yBeAOMIIEHMS Aeno3nTapus o
TakoM 3asBreHun. lMonoxeHue, Kacatolleecsi OTBETCTBEHHOCTU, MPUMEHSIETCA TOMNbKO K
Jorosopam nepeBo3kK, KOTopble Obifv 3aKMoYeHbl NOcNe ero BCTYMNNEHNs B CUNy.

3asBneHne, cgenaHHoe B COOTBETCTBUM C NYHKTOM 1, MOXeT ObiTb B NOGOA MOMEHT
OTO3BaHO MOCPEACTBOM YyBeAOMIeHWs pfenosutapud. B cnyyae oT3biBa 3adBneHus
npegycMOTPeHHble B NyHKTE 1 NOMNOXeHWs, kacawlwmecss OTBETCTBEHHOCTM, MpekpaliaioT
AencTBMe B NepBbli AeHb Mecsua, crneaylowero 3a ysegomneHvmem, nnv B 6onee nosgHum
MOMEHT, YyKasaHHbln B 3asaBrieHun. OT3blB 3asABNeHWs He NpUMEHSeTCAa K A0orosopam
nepeBO3KW, 3aKMYeHHbIM [0 TOro, Kak MorfoXeHwe, Kacallweecsd OTBEeTCTBEHHOCTH,
npekpaTuio ceoe AencTeue.

rMABA X
SAKINIOYNTENBbHbIE NMOJIOXEHNA

Ctatbsa 33
MoanucaHwue, paTudmrkauma, NpUHATUE, yTBepXAeHne, NpucoeanHeHue

HacTosiwas KoHBeHUusi OTKpbITa Ansi NOANMCaHUst BCEMW rocyaapCTBaMy B T€YEHNE OHOro
roga B Mecte npebbiBaHus genosutapus. KoHBeHUMst OyaeT oTkpbiTa AN NoAnvMCcaHust
MOMEHTA 3asiBNeHMs1 OernosuTapusi O TOM, YTO BCe ayTeHTMYHble TEKCTbl HacTosLen
KoHBeHUun npeacTaBneHsbi.

Focy/J,apCTBa MOryT CTaTb y4aCTHUKaMu HacTosLwen KoHBeHUUn nyTem:
a) ee noagnucaHuna 6e3 ycnoBua paTudunKkaunmn, NPUHATUA UK YTBEPXKAOEHUA,

b) ee noanucaHua npu ycnoBuM paTUPUKALMK, TNPUHATUA UMW YTBEPXKOEHUA C
nocrneayoLlein patndukaumen, NpUHATUEM UIN YTBEPXKOEHNEM;

C) npucoegmMHeHNs K Hen Nocre NCTeYeHust cpoka NoAnncCaHus.

[lOKyMeHTbl O paTuduKauun, NMPUHATAM, YTBEPXKOEHUA WM MPUCOEOUHEHUU COAOTCA Ha
XpaHeHWe Oeno3nTapuio.

Cratba 34
BcTynneHue B cuny

Hactoswas KoHBeHuuss BCTynaeT B cuily B NepBbIi [eHb Mecsua, crnegylowero no
UCTEYEHNM Tpex MecsileB C AaTbl, KOrda 4YMCro rocynapcTs, MOAMUCaBLUMX HACTOSILLYHO
KoHBeHumio 6e3 ycnoBus paTudwukaumn, NpUHATUA WK yTBEpXAeHus nubo caaBluMxX Ha
XpaHeHWe [eno3NTapuld  OOKYMEHTbl O patuduKauuu, MNPUHSTAM, YTBEPXKOEHUU WM
npucoeguHeHUn, AOCTUTHET NATK.
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2. [na rocynapcTBa, KOTopoe noanuueT HacToswyo KoHBeHumo 6e3 ycrnosus patudukaumu,
MNPUHATUS UMW YTBEPXOEeHWsi, MO0 CcOacT Ha XpaHeHue Aeno3nTapuio OOKYMEHTbl O
paTuukaumn, NPUHATUN, YTBEPXKOEHUN U MPUCOEOUHEHUN NOCHE BCTYNNEHMS HAcTosLWEN
KoHBeHUuM B cuny, oHa BCTynaeT B CuUIy B NEpPBbLIN OEHb Mecdua, crnegyloulero no
NCTEeYEeHNN TpeX MecsiLeB C AaTtbl nognucaHus 6e3 ycrnosus patuduvkaumm, NPUHATUS UK
yTBEPXOEHUs!, NMMOO cOavM Ha XpaHeHWe Aeno3nTapuio OOKYMEHTOB O paTudmkaumm,
NPUHATUW, YTBEPXKOEHUN NN NPUCOEOUHEHWMN.

CrtaTtba 35
OdeHoHcauuns

1. Hactoswass KoHBeHUMS MOXeT ObiTb [AEHOHCMpOBaHa roCydapCTBOM-Y4YacTHUMKOM MO
NCTeYeHUn 0JHOro roda c gaTbl €e BCTYNNEHWs B CUNYy Ansi 3TOro rocygapcrsa.

2. ﬂOKYMeHTbI O AJeHOHCauunn coarTCcd Ha XpaHeHne 0eno3nTtaputo.

3. Hactosiwas KoHBeHUns cuntaeTcs 4EHOHCUPOBAHHONM B NEPBLIN AeHb MecsiLa, cneaytoLlero
MO WCTEYEHWM OOHOro roga C Aatbl COQYM Ha XpaHEHWe [Oeno3nTapuio AOKYMEHTa O
OEHOHCALMM WM MO  WCTEYEHMM YKA3aHHOTO B [OOKYMEHTe O [JdeHoHcauuu 6onee
NpOOOITIKUTENBHOIO Nepuoaa.

Cratba 36
MepecmMoTp 1 nonpaBKu

Mo npocbbe He MeHee ofHOW TpeTu [loroBapvBaloLLMXCA rocyaapcTB HacToswer KoHBeHumu
[enosntapuiti  cosbiBaeT KoHdpepeHuutio [orosapuBalolMXCA rOCYAapCcTB B LensAx
nepecMoTpa HacTosLen KOHBEHLUM UM BHECEHUSI B HEE MOMpPaBoK.

CrtaTtba 37
MepecMoTp cyMMm npeAesnioB OTBETCTBEHHOCTU U pacyeTHOW eAUHULbI

1. Hes3aBncnmo oT nonoxeHun ctatbu 36, B criydae, korga npegraraetcs NepecmoTp CyMM,
YyCTaHOBIMEHHbIX B NyHKTe 1 cTaTtbu 20, Unn 3ameHa eguHuLbl, onpefeneHHon B cTaTbe 28,
OPpYyron epvHuuen, Oenosvtapui, no npocbbe He MeHee OfHOW 4YeTBEPTUM TOCyLapCTB-
y4acCTHMKOB HacToswen KoHBeHUuW, npeacTaBnseT 3TO NpeafiokeHne BCeM 4reHam
EBponenckon  skoHoMuyeckonm  komuccum — OpraHmsaumm  O6beguHeHHbIX  Hauun,
LleHTpansHon komuccumn cygoxoactsa no PeiHy v [JyHanckon Komuccuu, a Takke BceM
[oroBapmBaroWMmca rocygapctBam M CO3blBA€T KOH(EepeHuunto, eanHCTBEHHas Lerb
KOTOPOW COCTOUT B MepecMoTpe CyMM, YCTAHOBMEHHbIX B NyHKTe 1 cTtaTtbn 20, nnu B 3ameHe
€AVHNLbI, oNpeaeneHHon B cTaTbe 28, MHOW eauHULEN.

2. KoHdbepeHUMst co3blBaeTCA He paHee 4YemM Mo MWCTeYeHuM LWeCcTu MecsueB C  aatbl
HanpaBneHnA Takoro npeanoXXeHus.

3. B paboTte koH(pepeHuun MMeroT NpaBo y4yacTBOBaTb Bce [loroBapuBatoLimMecs rocygapcrea
HacTosiwen KoHBeHUWMW, He3aBUCMMO OT TOro, SIBASIOTCA OHW YrieHaMu OpraHusauum,
YNOMSHYTbIX B MyHKTE 1, Unu HeT.
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MonpaBkn MpuHUMAaOTCA GOMbLIMHCTBOM B ABe TpeTu [oroBapuBaloLLMXCA rocyaapcTB
HacTosLen KoHBeHLUW, NpeAcTaBneHHbIX Ha KOH(EPEHLUM U y4aCTBYIOLMUX B FONIOCOBaHUN,
npu YCrNoBMKW, YTO B XO[Je TrOMoCOBaHUS MpPEeAcTaBreHo He MeHee MOMOBMHbI
[loroBapuearloLMxca rocygapcTe HacToswen KoHBeHUMM.

B xope koHcynbTauum, KacaroLlencs nepecMoTpa CyMM, YCTaHOBIEHHbIX B MyHKTe 1 cTaTbu
20, KoHdepeHUMs MPUHMMAET BO BHWMAaHWE OMbIT, CBA3AHHbLIA C COOLITUAMU, KOTOPbIE
noeneknu 3a cobon ywepb, n, B 4aCTHOCTW, pa3Mep MNPUYMHEHHOIO B WX pesynbTaTe
yuiep6a, nsMeHeHne CTOMMOCTM BarnioT U BrMSHWE NPeaSoKeHHbIX NOMpPaBoOK Ha CTOMMOCTb
CTpaxoBaHus.

a) WN3ameHeHve cymM B COOTBETCTBUM C HACTOSILLEN CcTaTbeln MoXeT ObiTb MPOU3BEAEHO He
paHee 4eM 4epes NATb NeT C AaTtbl OTKPbITUA HaCTOFIU.LeVI KOHBeHLl,VIVI ana nognmncaHunga
N He paHee 4Yem 4yepes MATb NeT C daTbl BCTYMNMEHUS B CUMY MOMpaBKX, NMPUHSATON
paHee B COOTBETCTBUM C HACTOSLLEN CTaTbeN.

b) Cymma He MoxeT ObiTb yBenuyeHa [0 pa3mepa, MNpPeBbILIAKLEro CyMMY,
COOTBETCTBYIOLLYID MakCcUManbHOMY Mpefeny OTBETCTBEHHOCTW, YCTaHOBIEHHOMY
HacTosien KoHBeHUMen W yBEenMYMBAEMOMY Ha LWEeCTb MPOLEHTOB B oA,
paccyYNTbIBAEMbIX MO MPUHLUMMY CIOXHbBIX MPOLEHTOB, HauMHas C AaTtbl OTKPLITMSA
HacTosLen KoHBeHUWM Anst noagnnucaHuns.

c) Cymma He wMoxeT ObITb YyBenuueHa [0 pasmepa, MpPeBbILLAIOWEro CyMMY,
COOTBETCTBYIOLLYIO TPexKpaTHOMY MakCMMarnbHOMY rfpefeny OTBETCTBEHHOCTMH,
yCTaHOBJIEHHOMY HacTosiwen KoHBeHUunen.

OenosuTtapuin yBegomnsaeT Bce [loroBapuBatolimecs rocygapctBa o mnwbow nonpaske,
NPUHATON KOH(epeHUnen B COOTBETCTBUMN C MYHKTOM 4. [lonpaBka cynTaeTcsa nNpuMHATON No
NUCTEeYeHNn BOCEMHaAUATV MeCsLEB C aTbl yBEOOMIIEHUSA, €CNU TONbKO B TEYEHME 3TOro
cpoka He MeHee 4eTBEepTM rocyaapcTB, KOTopble SABMANUCbL [loroBapvBaloLMMUCH
rocygapcteamMmm B MOMEHT NPUHATUSA SaHHOW MOnpaBku, He MHAOPMMPOBaNu Aeno3ntapus o
TOM, YTO OHU HE MPUMHMMAIOT AAHHYIO MONPaBKy; B 3TOM Criydae rnornpaska OTKIIOHAETCA U He
BCTyMNaeT B cuny.

I'IonpaBKa, KOTOpada cyuTaeTcAa I'IpI/IHHTOVI B COOTBETCTBMU C MYHKTOM 7, BCTynaeT B cuny
Yyepe3 BoceMHaauaTb MecsdLeB C AaTbl ee NPUHATUA.

Bce [loroBapuBalouimeca rocygapcTsa CBsi3aHbl MOMPAaBKOW, €CMNM  TOMbKO OHU  He
[AEHOHCUPYIOT HacTosiyto KOHBEHUMIO B COOTBETCTBUM CO cTaTbel 35 He moaxe, Yem 3a
LIeCTb MecsALEeB A0 BCTyMNneHus nonpasku B cuny. [leHoHcauus BCTynaeT B Cuiy C OaTthl
BCTYMNJIEHNS B CUIY MOMNpPaBKu.
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Ecnu nonpaeka 6bina npuHATa KOHEpeHUuen, HO NPeayCMOTPEHHbIN ANs ee NPUHATKSA
rocygapctBaMuM  CPOK  NPOAOIDKUTENbHOCTLIO  BOCEMHaduaTb MecsueB He  UCTek,
rocyapcTBo, KOTOpPOe CTaHOBWUTCH [loroBapuBaloMMCH rocyfapCTBOM B Te4YeHuWe 9TOoro
CpoKa, CBsi3aHO MOMNPaBKOW, eCnv OHa BCTynaeT B cuny. [ocyaapcTBo, KOTOPOe CTaHOBUTCSA
[oroBapuBamwolmmca rocyaapCTBOM MO MWCTEYEHUMM ITOrO CPOKa, CBA3aHO MOMpaBKoWn,
MPUHATOM B COOTBETCTBMM C MYHKTOM 7. B cny4vasX, ykasaHHbIX B HacCTOSLIEM MNYHKTeE,
rocy4apCTBO CBSA3aHO MOMpaBKOW C MOMEHTa ee BCTYNNeHus B Cuiy WM C MOMeHTa
BCTyNneHus B cuny Hactoswen KoHBeHUuW [ns [JaHHOro rocydapcrsa, ecnu  3To
npoucxoamT NosgHee.

Ctatbsa 38
Henosutapumn

HacTtosawas KoHBeHumsa caaeTcsa Ha xpaHeHue lNMpaeutensctBy BeHrepckon Pecny6nmku.
[enosntapun

a) HanpaBnsdeT BCEM rocygapcTBaM-yvyacTHMkam [unnomatnyeckon KOHMepeHumun no
NPUHATUIO ByaanelTCKon KOHBEHLMN O JOroBope NepeBO3KU MPy30B MO BHYTPEHHUM
BOAHbIM MyTSM, TEeKCT HacTodAwen KoHBeHuun Ha oduumanbHOM SA3biKe, KOTOPbIN He
yOanock NoArotoBUTb B Xxoae KoHdepeHumu, ¢ Luenbio ero NpoBepkKu;

b)  wnHopmupyeT Bce rocygapcrBa, ykasaHHble B MNOAMNYHKTE a), O MpeasioXeHusX Mo
BHECEHMIO MOMNPAaBOK K TEKCTY, HaMpaBrieHHOMY B COOTBETCTBUM C NOAMYHKTOM a);

C) onpegensieT gaTy, C KOTOPOW TEKCTbl HacToswen KoHBeHUun Ha Bcex oduumanbHbIX
A3bIKAX CYNTAKOTCS COrMacoBaHHbIMU M UMEOLLMMWN PABHYHO CUMY;

d)  uHdopMMpyeT Bce rocyaapcTsa, ykadaHHble B NOANYHKTE a), 0 AaTte, yCTaHOBIIEHHON B
COOTBETCTBUM C NOANYHKTOM C);

e) HanpaenseT BCEM rocygapcTBam, MpurnalleHHbIM Ansg yvyactusa B JunnomaTtndeckomn
KOHdepeHLUMM No NPpUHATUIO ByaanelwTCKon KOHBEHLMN O JOrOBOpPE NEPEBO3KU rPy30B
Mo BHYTPEHHWUM BOAHbIM MYTAM, W rocygapcrtBam, MOAMNUCaBLUMM HACTOSLLYIO
KOHBEHUMIO WMNN  MNPUCOEAMHMBLUMMCS K HEW, 3aBEPEHHYH MNOAJIMHHYIO KOMUIo
HacToswen KoHBeHUMY;

f) coobLlaeT BCeM rocygapctBam, nognucaBWMM  HacToswy KoHBEHUMO  mnu
NPUCOEANHMBLLMMCS K HEW,

I) O KaxgomMm HOBOM nognucaHunn, Kaxaom yBedOMIIeHUU, a TakKke O KaxXaom
3adaBJ1IeHNUN C yKa3aHneM AaTbl NnognncaHnda, yBeaoMreHna unn 3adaBreHund;

ii) 0 JaTte BCTynsieHus B cuny Hactosiwen KoHseHuuu;

i) O Kaxgow AeHoHcauum HacTosilen KoHBeHUMM C ykaszaHuMem AaTbl, C KOTOPOM
HacTosilwasa KoHBeHUMSA cuntaeTcs 4EHOHCMPOBAHHOWN;

iv) 0 Kaxgow nonpaske, NPUHATON B COOTBETCTBMM CO cTaTbaMu 36 1 37 HacTodALen
KoHBeHLUMK, C yka3aHMeM AaTbl ee BCTYMMEeHNs B CUY;
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V) 0 KaxgoM coobuieHun, Tpebylolwemca Ha OCHOBaHMM foOOro nonoXKeHust
HacTosLwen KoHBeHUmn.

Mocne BcTynneHus B cuny Hactoswen KoHBeHuun aenosmTtapui nepenaet B CekpeTtapumar
Opranusaumn O6beauHeHHbIX Hauui  3aBepeHHyl MOAMMHHYIO  KOMUI0  HacTosLwewn
KoHBeHuun ans ee pernctpaumm u onybnmkoBaHmsa B COOTBETCTBMM co cTatben 102 YcTaBa
Oprannszaumm O6begnHeHHbIX Haumi.

COBEPLWIEHO B bypanewrte geaguate BToporo moHs 2001 roga B ogHOM MNOANMHHOM
9K3EeMNIISAPE Ha aHrMUMNCKOM, HEMELKOM, HUAEePNaHACKOM, PYCCKOM M hpaHLy3CKOM S3blKax,
Ka)kabl U3 TEKCTOB KOTOPOrO MMEET PaBHYHO Cuny.

B YOOCTOBEPEHME YEIO HwxkenognucaBluMecs MOSIHOMOYHbIE NpeacTaBUTENM,
OOIMKHBIM  00pa3oM Ha TO YMNOMHOMOYEHHbIE MNpaBUTENbCTBAMM CBOMX rOCYAApCTB,
noanucany HacTosiLyo KoHBeHUMIO.
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